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1.  ความเป็นมาของโครงการ 
 
 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1023 เป็นเส้นทางที่เชื่อมต่อระหว่าง โดยมีอำเภอเมืองแพร่ ผ่านอำเภอลอง ไปยังอำเภอวังชิ้น 
จังหวัดแพร่ จากเส้นทางนี้ผู้สัญจรสามารถเดินทางต่อไปถึงอำเภอเถิน จังหวัดลำปาง ระยะทางตลอดสาย 75.689 กิโลเมตร 
ซึ่งปัจจุบันจังหวัดแพร่ ได้ขึ้นชื่อว่าเป็นประตูแห่งล้านนาตะวันออก เป็นจังหวัดที่มีแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนาธรรมที่เก่าแก่และ
น่าสนใจ จึงทำให้ได้รับความสนใจจากนักท่องเที่ยวจำนวนมาก ส่งผลให้ทางหลวงหมายเลข 1023 ไม่สามารถรองรับปรมิาณ
จราจรที่เพิ่มขึ้นได้เพียงพอ รวมถึงการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน กรมทางหลวงจึงมีแผนพัฒนาโครงการสำรวจและออกแบบ
ทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม โดยดำเนินการปรับปรุงช่องจราจรให้สามารถ
รองรับปริมาณจราจรได้เพียงพอ เกิดความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง รวมถึงส่งเสริมโครงข่ายทางหลวงให้มี
ประสิทธิภาพมากข้ึน  
 อย่างไรก็ตาม จากการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมและพื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย และตามมติคณะรัฐมนตรีบริเวณ
พื้นที่โครงการ พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำที่สำคัญ ได้แก่ 
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1A และชั้น 2 ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดประเภทและขนาดโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพ.ศ.2535 และ 
ฉบับที่ 2 พ.ศ.2561 ดังนั้น จึงต้องดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้สอดคล้องกับ
ประกาศดังกล่าว  
 ทั ้งนี ้ การดำเนินโครงการอาจจะมีผลกระทบต่อชุมชน/ประชาชนที ่อยู ่ใกล้แนวสายทาง รวมทั ้งสภาพแวดล้อม  
ในปัจจุบันของโครงการ จึงต้องดำเนินการประชาสัมพันธ์และกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อสร้างความเข้าใจ  
ที่ถูกต้องชัดเจน รวมทั้งมีการรับฟังข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจากชุมชน เปิดโอกาสให้ชุมชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น
และข้อห่วงกังวล ตลอดจนปัญหาและอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ โดยอาศัยการสื่อสารสองทาง (Two-Way 
Communications) เพื่อให้เกิดความเข้าใจซึ่งกันและกัน ซึ่งจะช่วยสนับสนุนการดำเนินโครงการ ให้เกิดการยอมรับ ไว้วางใจ 
ตลอดจนมีความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติในอนาคต ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน (Guidelines for Preparation 
of Public Involvement Plan) กลุ ่มงานสิ ่งแวดล้อม สำนักงานแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั ้งที ่ 4 : ตุลาคม  
พ.ศ. 2563) และแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ณ วันที่ 5 มกราคม 2567 เพื่อนำไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาของโครงการให้มีครบถ้วนสมบูรณ์รอบด้านและเกิดผลกระทบน้อยที่สุด  
  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) - 2 - 

2.   วัตถุประสงค์ 
2.1  วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 

• เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1023  ช่วง แพร่-แยกแม่แขม ให้การเดินทาง การท่องเที่ยว 
และการขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

• เพื่อศึกษาและออกแบบปรับปรุงจากทางหลวง 2 ช่องจราจร เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจรให้สอดคล้องกับสภาพ
พื้นที่ 

• เพื่อส่งเสริมพัฒนาระบบการเดินทางขนส่งและโลจิสติกส์ตามภารกิจหลักของกรมทางหลวงที่มุ่งพัฒนาระบบ  
ทางหลวงให้เกิดความเชื่อมต่อ การเข้าถึง และความคล่องตัวที่สมบูรณ์ 

 
2.2   วัตถุประสงค์การมีส่วนร่วมของประชาชน 

• เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ  โดยเฉพาะร่างมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มให้
กลุ่มเป้าหมายในพื้นที่ศึกษาได้รับทราบ 

• เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะประเด็นเก่ียวกับมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากกลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้อง 
 
3.   ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

• เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพด้านการจราจร และการขนส่ง ลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุให้สามารถเดินทางได้สะดวก 
รวดเร็วและปลอดภัยมากข้ึน และสอดคล้องกับแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในอนาคต 

• เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ในพื้นที่เศรษฐกิจของประเทศ  
• สนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวงในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัยในการสัญจร 

และพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบทางหลวง 
 
4.   พื้นที่ดำเนินโครงการ 
 
  โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วง แพร่ - แยกแม่แขม  
มีจุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 1023 ประมาณ กม. 6+000 และจุดสิ้นสุดบนทางหลวงหมายเลข 1023 ประมาณ
กม. 24+000 ระยะทางประมาณ 18.00 กิโลเมตร เพื่อพิจารณาปรับปรุงให้มีขนาด 4 ช่องจราจรหรือมากกว่า ในระยะ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวสายทางโครงการ พาดผ่านพื้นที่ ตำบลป่าแมต อำเภอเมือง และตำบลต้าผามอก อำเภอลอง จังหวัด
แพร่ แสดงดังตารางที่ 1  
 

ตารางที่ 1 พื้นที่ดำเนินโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล การปกครอง ขอบเขตหมู่บ้าน 

จ.แพร่ 
อ.เมืองแพร่ ต.ป่าแมต เทศบาลตำบลปา่แมต 

หมู่ที่ 2 บ้านน้ำชำ 
หมู่ที่ 3 บ้านสุพรรณ 
หมู่ที่ 8 บ้านต้นห้า 

อ.ลอง ต.ต้าผามอก องค์การบริหารส่วนตำบลตา้ผามอก 
หมู่ที่ 4 บ้านเก๋ียงพา 
หมู่ที่ 7 บ้านม่วงเจริญ 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล 1 ทต. 1 อบต. 5 หมู่บ้าน 
 
  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) - 3 - 

5.   สภาพพ้ืนที่ปัจจุบันของโครงการ 
 
  สภาพแนวสายทางในปัจจุบันเป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร และมีไหล่ทางกว้าง
ฝั่งละ 1.00 เมตร ความกว้างเขตทางของแนวถนนโครงการแบ่งเป็นช่วง โดยส่วนใหญ่มีความกว้าง 40.00 เมตร และมีบางช่วง
มีความกว้างเขตทางถึง 70.00 เมตร ลักษณะภูมิประเทศของแนวถนนโครงการนั้น ด้านซ้ายทางส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นเนินสงู
ชันสลับกับเป็นพื้นที่ราบ ส่วนด้านขวาทางช่วงต้นทางอยู่ติดกับอ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น ถนนโครงการส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นหุบ
เหวสลับกับพื้นที่ราบ จึงมีลักษณะเป็นโค้งราบและโค้งดิ่งตลอดแนวสายทาง ดังนั้นการออกแบบปรั บปรุงแนวสายทางใหม่ 
ต้องพิจารณาถึงความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเป็นหลัก รวมทั้งพิจารณาข้อจำกัดจากลักษณะภูมิประเทศและพื้นที่อ่อนไหว  
ด้านสิ่งแวดล้อมเป็นประเด็นสำคัญ รายละเอียดสภาพพื้นที่โครงการเบื้องต้น แสดงดังตารางที่ 2 
 

ตารางที่ 2 ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 
กม. ถึง กม. สภาพปัจจุบัน หมายเหตุ 

6+000 
จุดเริม่ต้น
โครงการ 

จุดเริ่มต้นโครงการ สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้เป็นทางหลวง 2 
ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี สภาพพื้นที่โดยรอบ
ทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และตามสายทางมี
ลักษณะเป็นทางราบ 
 

 

6+000 
ถึง 

7+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้ เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทาง
สวนกัน ช่วง กม.ที ่ 6+000 ถึง กม.ที ่ 6+500 สภาพพื ้นที่
โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 
และมีลักษณะเป็นทางราบ และช่วง กม.ที่ 6+500 ถึง กม.ที่ 
7+000 มีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาดชันไม่เกิน 8% และเป็น
ทางโค้งราบผสมกัน สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นหุบ
เหวสลับกับเนินสูง ด้านขวาทางติดกับอ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น  
มีลักษณะเป็นหุบเหว  

7+000 
ถึง 

8+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน ผิว
ทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ ่ง ความลาดชัน 
ไม่เกิน 6% และเป็นทางโค้งราบ ลักษณะค่อนข้างคดเคี้ยว 
สภาพพื ้นที ่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทาง 
มีลักษณะเป็นหุบเหว ติดกับพ้ืนท่ีอ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น 

 
8+000 

ถึง 
9+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาดชัน
ไม่เกิน 4% และเป็นทางโค้งราบในบางช่วง สภาพพ้ืนท่ีโดยรอบ
ด้านซ้ายทางเป็นเนินสูงและเป็นหุบเหวบางช่วง ด้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นหุบเหวเป็นส่วนใหญ่  
 

 
 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) - 4 - 

ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 
กม. ถึง กม. สภาพปัจจบุัน หมายเหตุ 

9+000 
ถึง 

10+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมี
ลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาดชันไม่เกิน 8% 
ผสมกับทางโค้งราบในบางช่วง และยังมี
ลักษณะเป็นทางราบด้วย สภาพพื้นที่โดยรอบ
ด้านซ้ายทางส่วนใหญ่เป็นเนินสูงและเป็น
พื้นที่ป่าในบางช่วง ด้านขวาทางมีลักษณะ
เป็นหุบเหวสลับกับพ้ืนท่ีป่า 
 

 

10+000 
ถึง 

11+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมี
ลักษณะเป็นโค้งดิ่งและโค้งราบผสมกัน ความ
ลาดชันไม ่เก ิน 8% สภาพพื ้นที ่ โดยรอบ
ด้านซ้ายทางเป็นเนินส ูง ด ้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นหุบเหว 

 

11+000 
ถึง 

12+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทางมีลักษณะโค้งทางราบค่อนข้างคดเคี้ยว 
และในโค้งทางดิ่งมีความลาดชันไม่เกิน 6% 
สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง 
ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหวและในบาง
ช่วงเป็นพื้นที่ป่า 
 

 
12+000 

ถึง 
13+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้ เป็นทางหลวง 2 
ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี 
ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ
ผสมกับทางโค้งดิ่ง ซึ่งมีความลาดชันไม่เกิน 
6% สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนิน
สูง ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหวและ
เป็นพื้นที่ป่าในบางช่วง 
 
  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) - 5 - 

ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 
กม. ถึง กม. สภาพปัจจบุัน หมายเหตุ 

13+000 
ถึง 

14+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทาง ช่วง กม.ที่ 13+000 ถึง กม.ที่ 13+400 
มีลักษณะเป็นทางโค้งราบผสมกับทางโค้งดิ่ง 
และช่วง กม.ที่ 13+400 ถึง กม.ที่ 14+000 
มีลักษณะเป็นทางตรงผสมกับทางโค้งดิ่ง มี
ความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื้นที่โดยรอบ
ด้านซ้ายทางเป็นเนินส ูง ด ้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นหุบเหวและเป็นพื้นที่ป่า 

 
14+000 

ถึง 
15+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี มีรางระบาย
น้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่ทางด้านซ้ายทาง 
ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ
ผสมกับทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 6% 
สภาพพื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทาง
ในบางช่วงเป็นเนินสูง ส่วนด้านขวาทางใน
บางช่วงมีลักษณะเป็นหุบเหว 

 
15+000 

ถึง 
16+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้ เป็นทางหลวง 2 
ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี 
ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ
ผสมกับทางโค้งดิ ่ง บางช่วงมีลักษณะเป็น 
ลูกเนินไต่สูงมีความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพ
พื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางเป็น
พื ้นที ่ป่าและมีลาดคันทางชันเป็นบางช่วง 
ด้านขวาทางส่วนใหญ่เป็นท่ีราบและพื้นที่ป่า 

 
16+000 

ถึง 
17+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทางมีล ักษณะเป็นทางโค้งราบ คดเคี ้ยว
เล็กน้อย ผสมกับทางโค้งดิ่งที่มีความลาดชัน
ไม่เกิน 6% สภาพพื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า 
ด้านซ้ายทางมีลาดคันทางชันเป็นบางช่วง 
ส่วนด้านขวาทางมีลักษณะเป็นเนินสูงใน 
บางช่วง 

 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) - 6 - 

ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 
กม. ถึง กม. สภาพปัจจบุัน หมายเหตุ 

17+000 
ถึง 

17+500 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี บางช่วงมีราง
ระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่ทางด้านขวา
ทาง ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้ง
ราบผสมกับทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 
6% สภาพพ ื ้นท ี ่ โดยรอบเป ็นพ ื ้นท ี ่ป่ า 
ด ้านซ ้ายทางเป ็นท ี ่ราบ ด ้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นท่ีราบและเนินสูงบางช่วง 

 
17+500 บริเวณนี้เป็นจุดตัดร่องน้ำขนาดใหญ่ ซึ ่งมี

สะพาน คสล.ขนาดความกว ้างรวมราว
สะพาน 13.00 เมตร ช่วงความยาวสะพาน 
(3 x 10) = 30.00 เมตร โครงสร้างสะพาน
เป็นลักษณะตอม่อแบบเสาเรียง (Pile Bent) 
โดยสะพานแห่งนี ้ก่อสร้างแล้วเสร็จเมื ่อปี 
พ.ศ.2564 และมีการปรับแต่งร ่องน้ำให้
เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ 

 
17+500 

ถึง 
18+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี บางช่วงมีราง
ระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่ทางด้านซา้ย
ทาง ตามแนวสายทางช่วงนี้ส่วนใหญ่เป็นทาง
ราบสภาพพื้นที่โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและ
ขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 

 
18+000 

ถึง 
19+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบผสมกับทางโค้ง
ดิ ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 4% สภาพพื้นที่
โดยรอบทั ้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็น
พื้นที่ป่า  
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ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 
กม. ถึง กม. สภาพปัจจบุัน หมายเหตุ 

19+000 
ถึง 

20+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทางมีลักษณะเป็นทางตรง โดยมีความลาดชัน
ทางดิ ่งไม ่เก ิน 4% สภาพพื ้นที ่ โดยรอบ 
ทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และ
ในบริเวณ กม.ที ่  19+200 ด ้านขวาทาง  
เป ็นทางเข ้าสถานที ่ท ่องเที ่ยว ภ ูเขาหิน
ปะการ ัง ซ ึ ่ งอย ู ่ ในเขตอ ุทยานแห่งชาติ  
ดอยผากลอง  

20+000 
ถึง 

21+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบค่อนข้างคด
เคี้ยว ผสมกับทางโค้งดิ่ง ซึ่งบางช่วงเป็นถนน
ลักษณะคันทางถมสูง มีความลาดชันไม่เกิน 
8% สภาพพื้นที่โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและ
ขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และบางช่วงมีลาดคัน
ทางที่สูงชัน 

 
21+000 

ถึง 
22+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทางม ีล ักษณะเป ็นทางโค้งราบคดเค ี ้ยว
เล็กน้อย ส่วนของแนวทางดิ่งมีความลาดชัน
ทางดิ ่งไม่เกิน 4% สภาพพื ้นที ่โดยรอบทั้ง
ด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า มีต้นไม้
ส ูงจำนวนมาก และด ้านซ ้ายทางต ิดกับ
อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง  

 
22+000 

ถึง 
23+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสาย
ทางในช่วงนี้มีทางโค้งราบค่อนข้างคดเคี้ยว 
ส่วนของแนวทางดิ่งมีความลาดชันทางดิ่งไม่
เกิน 4% สภาพพื้นที่โดยรอบ ด้านซ้ายทาง
เป็นพื้นที่ป่าและบางช่วงมีลักษณะเป็นหุบ
เหวลึก ส่วนด้านขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 
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ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 
กม. ถึง กม. สภาพปัจจบุัน หมายเหตุ 

23+000 
ถึง 

24+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี และตั้งแต่ 
กม.ที่ 23+650 ด้านขวาทางจะมีช่องจราจร
พิเศษสำหรับรถบรรทุก (Climbing Lane) 
เพิ่มอีก 1 ช่องจราจร บางช่วงมีรางระบายน้ำ 
คสล. ชนิดรางเปิดอยู่ทางด้านขวาทาง โดย
สภาพตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้ง
ราบค่อนข้างคดเคี้ยวผสมกับโค้งทางดิ่งที ่มี
ความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่โดยรอบ
ทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า  

24+000 
จุดสิ้นสุด
โครงการ 

จุดสิ ้นสุดโครงการ ตั ้งอยู ่บริเวณบ้านม่วง
เจริญ ตำบลต้าผามอก สภาพถนนเดิมเป็น
ถนนลาดยาง 2 ช่องจราจร และด้านขวาทาง
มีช่องจราจร คสล. สำหรับไต่ทางลาดชันอีก 
1 ช่องจราจร ผิวทางสภาพดี สภาพตามแนว
สายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งทางดิ่งค่อนข้าง
ลาดชัน โดยมีความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพ
โดยรอบทั ้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็น
พื้นที่ป่า  

 
6.   รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 
  ที่ปรึกษาได้พิจารณาคัดเลือกรูปแบบโครงการที่เหมาะสมต่อการศึกษา โดยใช้ข้อมูลลักษณะทางกายภาพของแนวสาย
ทางและข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการออกแบบนำมาประกอบการศึกษา เช่น สภาพพื้นที่โครงการ พื้นที่เขตทาง สภาพการจราจร
ในปัจจุบันและปริมาณจราจรในอนาคต ลักษณะภูมิประเทศ เสถียรภาพของคันทางทั ้งสองข้างทาง ความเป็นไปได้  
และระยะเวลาในการก่อสร้าง ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษา ความคุ้มค่าในการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดยจาก
การพิจารณาตามแนวสายทางสามารถแบ่งรูปแบบของถนนโครงการเป็น 2 รูปแบบ ได้แก่ 1) รูปแบบถนนโครงการทั่วไป  
และ 2) รูปแบบถนนโครงการที่มีเขตทางจำกัดและมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมสูง โดยจากพื้นที่ศึกษาระยะทาง 18 กิโลเมตร 
นั้นสามารถแบ่งช่วงของถนนโครงการได้แสดงดังตารางที่ 3 และตารางที่ 4 
 

ตารางที่ 3 รูปแบบถนนโครงการ ช่วงรูปแบบทั่วไป 
ลำดับที ่ ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (เมตร) 

1 (จุดเริ่มต้นโครงการ) 6+000 ถึง 6+500 500 

2 13+500 ถึง 24+000 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 10,500 (10.5 กม.) 

 
ตารางที่ 4 รูปแบบถนนโครงการ ช่วงที่มีเขตทางจำกดัและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมสูง 

ลำดับที ่ ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (เมตร) 
1 6+500 ถึง 13+500 7,000 (7 กม.) 

  
  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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6.1  สรุปผลการคัดเลือกรูแปบบที่เหมาะสมของโครงการ 

6.1.1 บริเวณกม.13+500-24+000 

  ร ูปแบบท ั ่วไปเป ็นร ูปแบบการขยายถนนจาก 2 ช ่องจราจรเป ็น 4 ช ่องจราจร โดยสามารถถมค ันทาง 
ทั้งสองฝั่งขึ้นมาเพื่อทำการขยายช่องจราจรได้ เนื่องจากรูปแบบนี้กำหนดให้ก่อสร้างในช่วงที่ลักษณะภูมิประเทศสองข้างทาง 
มีระดับใกล้เคียงกับระดับผิวจราจร มีผลกระทบต่อเขตทางและผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมต่ำ รูปแบบนี้ประกอบด้วย  
ช่องจราจร 4 ช่อง กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างฝั่งละ 2.50 เมตร เกาะกลางรูปแบบคอนกรีต (แบริเออร์) กว้าง 1.6 
เมตร ลาดคันทางและรางระบายน้ำจะพิจารณาออกแบบตามสภาพภูมิประเทศ แสดงดังรูปที่ 1 

6.1.2 บริเวณ กม.6+500-13+500 

  ด้ายซ้ายทาง 
  จากตารางสรุปการเปรียบเทียบรูปแบบของโครงสร้างที่ใช้ในการแยกคันทางด้านซ้ายทางที่ส่วนใหญ่เป็นเขาสูงชัน 
ได้ผลว่ารูปแบบ กำแพงกันดิน (Retaining Wall) นั้นมีความเหมาะสมมากที่สุด โดยหากพิจารณาจากการสรุปรายละเอียด
คะแนนด้านต่าง ๆ แล้ว พบว่ารูปแบบกำแพงกันดิน (Retaining Wall) จะมีค่าก่อสร้างต่อเมตรค่อนข้างสูงกว่ารูปแบบอ่ืน
เล็กน้อย แต่มีข้อได้เปรียบเร่ืองการบำรุงรักษาในระยะยาวหลักจากเปิดใช้งานจริง ซึ่งรูปแบบกำแพงกันดินดังกล่าวนั้นมีความ
แข็งแรงคงทนมาก ทำให้ค่าบำรุงรักษาและความถี่ในการบำรุงรักษาน้อยกว่ารูปแบบอื่น (หากไม่ใช่กรณีเกิดการวิบัติ) อีกทั้ง
รูปแบบกำแพงกันดินแบบที่ 1 นั้น ไม่มีปัญหาเรื่องน้ำใต้ดินที่ไหลผ่านใต้ชั้นโครงสร้างของวัสดุเสริมกำลังเช่นเดียวกับรปูแบบ
กำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall) หรือลาดดินเสริมกำลัง (Reinforced Soil Slope) ซึ่งอาจทำให้โครงสร้างการขยายคัน
ทางนั้นมีปัญหาเรื่องการทรุดตัวในอนาคตได้ และรูปแบบกำแพงกันดินแบบที่ 1 นั้น มีการใช้ขุดเปิดพื้นที่ที่ใช้ในระหว่างการ
ก่อสร้างน้อยกว่ารูปแบบอื่นมาก ทำให้การจัดการการจราจรระหว่างก่อสร้างทำได้ง่ายกว่ารูปแบบอื่นและส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนในพื้นที่ระหว่างก่อสร้างน้อยตามไปด้วย และในด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น รูปแบบกำแพงกันดินแบบที่ 1 ที่ชนะ
การคัดเลือกนั้นมีการใช้เขตทางฝั่งซ้ายทางด้านป่าสงวนน้อยกว่ารูปแบบอื่น แต่จะมีลักษณะด้านทัศนียภาพและภูมิสถาปัตย์
งานทางน้อยกว่ารูปแบบลาดดินเสริมกำลัง เนื่องจากรูปแบบกำแพงกันดินนั้นเป็นลักษณะเหมือนแผ่นคอนกรีตขนาดใหญ่ 
ส่งผลให้โครงสร้างขยายคันทางรูปแบบดังกล่าวไม่กลมกลืนกับธรรมชาติเดิมนัก แสดงดังรูปที่ 2 
 
  ด้านขวาทาง 
  จากตารางสรุปการคัดเลือกและเปรียบเทียบรูปแบบของโครงสร้างที่ใช้ในการแยกคันทางด้านขวาทางที่มีลักษณะ
ประชิดอ่างเก็บน้ำนั้น พบว่า รูปแบบที่ 1 หรือกำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall) มีความเหมาะสมมากที่สุด หากพิจารณาจาก
การเปรียบเทียบคะแนนนั้น รูปแบบกำแพงเกเบี้ยนอาจมีราคาค่าก่อสร้างที่สูงกว่ารูปแบบอื่นแต่ค่าก่อสร้างราคาต่อเมตรถูก
กว่ารูปแบบโครงสร้างสะพาน ส่วนคะแนนด้านวิศวกรรมนั ้น คะแนนโดยรวมจะน้อยกว่ารูปแบบโครงสร้างสะพาน  
ซึ่งมีจุดเด่นเร่ืองการใช้พื้นที่เขตทางที่น้อยกว่า และด้านสิ่งแวดล้อมนั้นจะมีคะแนนโดยรวมน้อยกว่ารูปแบบโครงสร้างสะพาน
ซึ่งมีจุดเด่นเร่ืองการขุดเปิดพื้นที่เพื่อก่อสร้างน้อยกว่ารูปแบบกำแพงเกเบี้ยนมาก 
  แต่หากพิจารณาคุณสมบัติด้านอื ่น ๆ ร่วมด้วย เช่น ความคุ ้มค่าในการลงทุน การบำรุงรักษาในระยะยาวและ  
ความแข็งแรงทนทานของรูปแบบโครสร้างเสริมคันทางพิเศษนั้น รูปแบบที่มีความเหมาะสมกับการพัฒนาโครงการเป็นถนน  
4 ช่องจราจรโดยสอดคล้องกับสภาพพื้นที่โครงการที่เต็มไปด้วยพื้นที่ป่าสงวนและเขตอุทยานแห่งชาติ รวมถึงลักษณะ  
ภูมิประเทศที่มีความลาดชันทางดิ่งสูงสลับกับมีความคดเคี้ยวในทางราบสูงด้วยเช่นกัน รูปแบบการขยายคันทางด้านฝั่งขวา
ทางจึงเหมาะสมกับรูปแบบที่ 1 หรือกำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall) เนื่องจากรูปแบบดังกล่าวมีความยืดหยุ่นสูงกว่า สามารถ
ก่อสร้างได้ตามข้อจำกัดของสภาพพื้นที่สองข้างทาง ซึ่งรูปแบบโครงสร้างสะพานนั้นจะสามารถก่อสร้างได้บางช่วงบางตอน
เท่านั้น จึงทำให้การก่อสร้างรูปแบบดังกล่าวขาดความต่อเนื่องสวยงามและส่งผลเสียต่อคุณสมบัติด้านวิศวกรรมจราจรและ
ความปลอดภัย รวมทั้งรูปแบบกำแพงเกเบี้ยนมีค่าก่อสร้างต่อเมตรน้อยกว่ารูปแบบโครงสร้างสะพาน รวมถึงความสามารถใน
การรองรับการระบายน้ำของรูปแบบดังกล่าว ซึ่งกำแพงเกเบี้ยนเป็นโครงสร้างการเสริมคันทางที่สามารถรอบรับการระบายน้ำ
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ได้ดี ทั้งน้ำจากผิวจราจร น้ำใต้ดินและจากพายุฝนต่าง ๆ ซึ่งเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ด้านขวาทางของโครงการซึ่งประชิดกับ
แม่น้ำหรืออ่างเก็บน้ำที่มีค่าระดับน้ำไม่คงที่ สามารถแก้ปัญหาการทรุดตัวของคันทางด้านขวาทางได้ดี  แสดงดังรูปที่ 2  
โดยการปรับปรุงถนนโครงการ  
 โดยสรุปภาพรวมของการคัดเลือกรูปแบบถนนโครงการที่เหมาะสมกับการพัฒนาโครงการเป็นถนน 4 ช่องจราจรแสดงดัง
รูปที่ 3 
 

 
รูปที ่1 รูปแบบการขยายถนนจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร บริเวณกม.ที่ 13+500-24+00 

 

 
รูปที ่2 รูปแบบ บริเวณกม.ที่ 6+500 - กม.ที่ 13+500
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รูปที ่3 แผนที่แสดงภาพรวมของการแบ่งช่วงรูปแบบถนนโครงการ (คัดเลือกรูปแบบแล้วเสร็จ)



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) - 12 - 

7.   การออกแบบจุดกลับรถ 
 
  เนื่องจากถนนโครงการส่วนใหญ่เป็นทางเขาและมีลักษณะคดเคี้ยวไปมา ทำให้การออกแบบจุดกลับรถมีข้อจำกัดใน
การเลือกตำแหน่งที่เหมาะสม และประกอบกับพื้นที่สองข้างทางเป็นเขตอุทยานแห่งชาติดอยผากลอง มีลักษณะเป็นป่ารกทึบ
สลับกับเขาสูงชัน ซึ่งไม่มีประชาชนอยู่อาศัยในพื้นที่สองข้างทาง ทำให้ตลอดสายทาง 18 กิโลเมตรนั้น ที่ปรึกษาได้ออกแบบจดุ
กลับรถ 4 ตำแหน่ง แสดงดังตารางที่ 5 และรูปที่ 4 ถึงรูปที่ 5 
 

ตารางที่ 5 ตำแหน่งจุดกลบัรถ 
ลำดับ ตำแหน่งจุดกลับรถ ประเภท ระดับความสูง (เมตร) 

1 9+450.000 จุดกลับรถบนทางหลวง กลับรถระดับพ้ืน 
2 13+700.000 จุดกลับรถบนทางหลวง กลับรถระดับพ้ืน 
3 16+000.000 จุดกลับรถบนทางหลวง กลับรถระดับพ้ืน 
4 19+700.000 จุดกลับรถบนทางหลวง กลับรถระดับพ้ืน 

 

 
รูปที ่4   ตำแหน่งจุดกลับรถตามแนวสายทางโครงการ 
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รูปที ่5 รูปแบบจุดกลบัรถบนถนนในโครงการ 

 
8.   การจัดการจราจรช่วงก่อสร้าง 
 
  การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างของทางโครงการนั้น แบ่งได้ตามสภาพพื้นที่ที่จะก่อสร้างถนนรูปแบบต่าง ๆ  
โดยในโครงการนี้จะมี 2 รูปแบบหลักในการขยายถนนจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร ดังต่อไปนี้ 
 

1) การจัดการจราจรช่วงรูปแบบถนน 4 ช่องจราจรทั่วไป (บริเวณ กม.ที่ 13+500-24+000) 
 เป็นการก่อสร้างขยายคันทางใหม่ทั้ง 2 ฝั่งทาง โดยก่อสร้างผิวจราจรเพิ่มฝั่งละ 1 ช่องจราจร โดยมีค่าระดับถนน

ใหม่ใกล้เคียงจากถนนเดิม และมีค่าระดับลาดคันทางใหม่ไม่แตกต่างจากสภาพภูมิประเทศเดิมมากนัก โดยโครงการนี้มีการ
แยกกระแสจราจรโดยใช้เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต ทำให้ผิวจราจรทั้งหมดมีลักษณะเป็นแผ่นเดียวกัน โดยการจัดการ
จราจรระหว่างก่อสร้างของรูปแบบดังกล่าวมีขั้นตอนการจัดการดังนี้ 

 1.1) เร่ิมต้นจากการจัดการพื้นที่ก่อสร้างทั้งสองข้างทาง จากผิวจราจรเดิมตามแนวสายทางนั้น กว้างฝั่งละ 3.50 
เมตร และไหล่ทางกว้างฝั่งละ 1.00 เมตร โดยทำการติดตั้งกำแพง (Traffic Barrier) ช่วงไหล่ทางทั้งสองฝั่งทาง หรือติดตั้ง
บริเวณขอบผิวจราจรทั้งสองฝั่ง เพื่อเตรียมพื้นที่ในการก่อสร้างคันทางใหม่  

 1.2) ติดตั้งอุปกรณ์จราจรระหว่างการก่อสร้าง โดยติดตั้งป้ายเตือนสำหรับการแจ้งเตือนล่วงหน้าก่อนถึงพื้นที่
ปฏิบัติงาน ติดตั้งอุปกรณ์แผงกั้นหรือกำแพง โดยจัดวางให้เป็นแนวตลอดช่วงถนนที่ขยายคันทางใหม่ พร้อมทั้งพิจารณาติดตั้ง
สัญญาณไฟกระพริบบริเวณพื้นที่ทำงานที่มีการขุดเปิดพื้นที่สองข้างทางใหม่ หรือติดตั้งแผ่นป้ายสัญญาณไฟลูกศร ในกรณีที่มี
การปิดเบี่ยงผิวจราจรชั่วคราวด้วย 

 1.3) ก่อสร้างผิวจราจรใหม่ทั้งสองฝั่งทาง โดยระหว่างการก่อสร้างนั้น ควรมีเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องปฏิบัติงาน
บริหารการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างตลอดการทำงาน โดยเฉพาะกรณีที่มีรถบรรทุกขนาดใหญ่ ขนวัสดุเข้า -ออกหน้างาน 
หรือมีการใช้เคร่ืองจักรขนาดใหญ่บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง  

 1.4) หลังจากก่อสร้างผิวจราจรใหม่ทั้งสองฝั่งทางเสร็จแล้วนั้น ให้ทำการจัดเบี่ยงการจราจรใหม่ โดยใช้ผิวจราจร
ที่ก่อสร้างแล้วเสร็จทั้งสองฝั่งทางในการเปิดเป็นผิวจราจรชั่วคราวสำหรับการสัญจร แทนช่วงผิวจราจรเดิมกลางถนน 

 1.5) ก่อสร้างผิวจราจรใหม่ช่วงกลางถนน โดยเบี่ยงการจราจรบนถนนสายหลักไปทางผิวจราจรที่ก่อสร้างแล้ว
เสร็จทั้งสองฝั่งทาง พร้อมกับติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย ป้ายเตือนก่อนถึงพื้นที่ทำงาน กำแพงและแผงกั้นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง แผ่นป้ายสัญญาณไฟลูกศรสำหรับทางเบี่ยง และสัญญาณไฟกระพริบตามจุดอันตรายต่าง ๆ  
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 1.6) หลังจากก่อสร้างผิวจราจรเสร็จทั้งหมดแล้ว ให้ติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยต่าง ๆ ป้ายจราจร 
รวมถึงเคร่ืองหมายบนผิวทาง จากนั้นจึงสามารถเปิดให้บริการได้ตามปกติ 
 

2) การจัดการจราจรช่วงรูปแบบถนน 4 ช่องจราจร (บริเวณ กม.ที่ 6+500-13+500) โดยมีการแยกคันทาง ช่วงที่
มีการก่อสร้างโดยแยกคันทางของโครงการนี้โดยส่วนใหญ่จะเป็นการก่อสร้างคันทางใหม่ด้านซ้ายทาง ซึ่งมีลักษณะภูมิประเทศ
เป็นภูเขาสูงชัน มีขั้นตอนการจัดการจราจรดังนี้ 

 2.1) เร่ิมต้นจากการจัดการพื้นที่ก่อสร้างทั้งสองข้างทาง โดยใช้ผิวจราจร 2 ช่องทางเดิมตามแนวสายทางนั้นเป็น
ทางสัญจรหลัก และดำเนินการติดตั้งกำแพง (Traffic Barrier) ช่วงไหล่ทางทั้งสองฝั่งทาง หรือติดตั้งบริเวณขอบผิวจราจร 
ทั้งสองฝั่ง เพื่อเตรียมพื้นที่ในการก่อสร้างคันทางยกสูงฝั่งซ้ายทาง  

 2.2) ติดตั้งอุปกรณ์จราจรระหว่างการก่อสร้าง โดยติดตั้งป้ายเตือนสำหรับการแจ้งเตือนล่วงหน้าก่อนถึงช่วงที่มี
การเปิดพื้นที่ก่อสร้างใหม่ พร้อมกับติดตั้งอุปกรณ์แผงกั้นหรือกำแพง โดยจัดวางให้เป็นแนวตลอดช่วงถนนที่จะทำการเปิด
พื้นที่ก่อสร้างใหม่ และติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบบริเวณพื้นที่เสี่ยงอันตราย  

 2.3) ดำเนินการขุดเปิดพื้นที่ฝั่งซ้ายทางเพื่อก่อสร้างชั้นโครงสร้างระบายน้ำสำหรับแยกคันทางและก่อสร้าง
กำแพงกันดินตามลำดับ โดยช่วงระหว่างการก่อสร้างนั้นจำเป็นต้องใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ รวมถึงรถบรรทุกจำนวนมาก  
ในการขนย้ายดินตัดจากภูเขาสูงด้านซ้ายทาง จึงควรมีเจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้องปฏิบัติงานจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างตลอด
การปฏิบัติงาน  

 2.4) ก่อสร้างผิวจราจรฝั่งซ้ายทางทั้ง 2 ช่องจราจร โดยหลังจากก่อสร้างผิวจราจรใหม่ฝั่งซ้ายทางเสร็จแล้วนั้น  
ให้ทำการจัดเบี่ยงการจราจรใหม่ โดยใช้ผิวจราจรที่ก่อสร้างแล้วเสร็จจากฝั่งซ้ายทาง เปิดเป็นผิวจราจรชั่วคราวสำหรับ  
การสัญจรแทนช่วงผิวจราจรเดิม (ถนนเดิม) 

 2.5) ดำเนินการก่อสร้างผิวจราจรใหม่ฝั ่งขวาทางและก่อสร้างโครงสร้างระบายน้ำบริเวณศูนย์กลางทาง  
โดยจัดการเบี่ยงการจราจร จากเดิมที่ใช้ผิวทางเดิมในการสัญจรระหว่างก่อสร้าง เปลี่ยนมาใช้ผิวจราจรด้านซ้ายทางที่ก่อสร้าง
แล้วเสร็จเป็นทางสัญจร พร้อมกับติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย ป้ายเตือนก่อนถึงพื้นที่ทำงาน กำแพงและแผงกั้น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง แผ่นป้ายสัญญาณไฟลูกศรสำหรับทางเบี่ยง และสัญญาณไฟกระพริบตามจุดอันตรายต่าง ๆ  

 2.6) ในกรณีที่ฝั ่งขวาทางมีการขยายคันทางนั้น ควรติดตั้งชีทไพล์ป้องกันดินถล่มก่อนดำเนินการก่อสร้าง
โครงสร้างป้องกันการทรุดตัวของคันทาง หรือกำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall) รวมถึงป้ายเตือน สัญญาณไฟกระพริบและแผ่น
ป้ายสัญญาณไฟลูกศรสำหรับทางเบี่ยง เนื่องจากหากต้องมีการขยายคันทางฝั่งขวา ซึ่งมีลักษณะเป็นหุบเหวสูงชัน (ประชิดกับ
อ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น) อาจเกิดอันตรายต่อผู้ใช้ทางได้หากอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยไม่เพียงพอ  

 2.7) หลังจากก่อสร้างผิวจราจรเสร็จทั้งหมดแล้ว ให้ติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยต่าง ๆ ป้ายจราจร 
รวมถึงเคร่ืองหมายบนผิวทาง จากนั้นจึงสามารถเปิดให้บริการได้ตามปกติ   
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9.   การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 
  โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขมเป็นการ
ปรับปรุงจากทางหลวง 2 ช่องจราจรเป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร โดยดำเนินการปรับปรุงช่องจราจรให้สามารถรองรับปริมาณ
จราจรได้เพียงพอ เกิดความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง รวมถึงส่งเสริมโครงข่ายทางหลวงให้มีประสิทธิภาพมาก
ขึ้น ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ จากการ
ตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำที่
สำคัญ ได้แก่ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1A และชั้น 2 จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดประเภทและขนาดโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติพ.ศ.2535 และ ฉบับที่ 2 พ.ศ.2561 
  ดังนั้น การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมจึงได้มีการจัดทำรายการข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อพิจารณาศึกษาทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่างๆ ครอบคลุม 4 องค์ประกอบ ประกอบด้วย ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าคุณภาพชีวิต โดยมีปัจจัยสิ่งแวดล้อมรวมจำนวน 37 
ปัจจัย ดำเนินการคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบตามรูปแบบการ
ก่อสร้างของโครงการ เพื่อสามารถระบุปัจจัยที่อาจได้รับผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการและนำไปศึกษาต่อในขั้ น
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งเพื่อที่จะนำไปกำหนดเป็นมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และเสนอแนะมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมต่อไป ทั้งนี้ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญและ
นำมาประเมินกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) พบว่า มีจำนวน 21 ปัจจัย ดังนี้ 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ จำนวน 7 ปัจจัย ได้แก่ ภูมิสัญฐาน ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยา น้ำผิวดิน อากาศ
และบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ จำนวน 4 ปัจจัย ได้แก่ ระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ และ
สิ่งมีชีวิตหายาก 

• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 3 ปัจจัย การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค และการควบคุมน้ำท่วมและ
การระบายน้ำ  

• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 7 ปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจ -สังคม การสาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง และสุนทรียภาพ 
 
  ทั้งนี้ สามารถสรุปผลการประเมินผลกระทบ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดดังตารางที่ 6  
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ตารางที่ 6 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ภูมิสัญฐาน                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

    กิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิ
ประเทศ ได้แก่ งานแผ้วถางปรับพ้ืนท่ี งานดินตัดดิน มีการขุดตัดดิน
หรือถมคันดินเพื่อให้ได้ระดับการก่อสร้างตามการออกแบบ รวมท้ัง
งานผิวทางและชั้นทางที่ต้องมีการถมวัสดุชั้นทางและการบดอัดให้
ได้มาตรฐาน โดยการก่อสร้างแต่ละพื้นท่ีรายละเอียดดังนี้ 
      ถนนโครงการในช่วงจุดเริ ่มต้นโครงการ กม.ที ่ 6+000 ถึง  
กม.ที่ 6+500 และตั้งแต่ กม.ที่ 13+500 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ กม.
ที่ 24+000 เป็นช่วงทางหลวงที่มีความเหมาะสมกับการขยายถนน
จาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร สามารถขยายคันทางทั้งสอง
ข้างเพื ่อทำการขยายช่องจราจรได้โดยที่ไม่ต้องใช้รูปแบบพิเศษ
 ถนนโครงการในช่วง กม.ท่ี 6+500 ถึง กม.ท่ี 13+500 พบว่าฝ่ัง
ด้านซ้ายทางในบางช่วงจะเป็นเขาสูงสลับกับเหวลึก ส่วนด้านขวา
ทางส่วนใหญ่เป็นหุบเหวลึก และติดกับอ่างเก็บน้ำห้วยแม่ขมิ้น ซ่ึง
การขยายคันทางทั้งสองฝั่งทางจึงต้องพิจารณารูปแบบก่อสร้างให้ไม่
กระทบกับเขตทางที่จำกัดและคำนึงถึงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
ด้วย โดยช่วง กม.ที่ 6+500 ถึง กม.ที่ 7+000 (ด้านซ้ายทาง 40 
เมตรและด้านขวาทาง 30 เมตร) และตั้งแต่ กม.ที่ 7+00 ถึง กม.ท่ี 
13+500 มีพื้นที่เขตทางรวม 40 เมตร  ซึ่งด้านซ้ายทางที่มีลักษณะ
เป็นเขาชันสูง ขยายคันทางที่เป็นหุบเหวลึก เป็นรูปแบบถนน 4 
ช่องจราจรที่เหมาะสมกับสภาพพื้นท่ี 
 ส่วนงานเตรียมวัสดุก่อสร้าง งานระบายน้ำ เป็นการก่อสร้าง
บริเวณพื้นผิวดินเดิม ไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงภูมิประเทศ 
ส่วนงานสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย  ซึ ่งการ
พิจารณารูปแบบการขยายคันทางจะต้องพิจารณาข้อจำกัดด้าน
วิศวกรรม ข้อจำกัดด้านเขตทางและผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ซ่ึง
รูปแบบโครงสร้างการไม่มีกิจกรรมใดท่ีส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงต่อ
ภูมิสัณฐาน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) การออกแบบให้ระดับถนนใกล้เคียงสภาพภูมิประเทศเดิม
เพื ่อลดในการตัดเขา และลดผลกระทบต่อการปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิประเทศให้เกิดขึ้นน้อยท่ีสุด 
(2) กำหนดเขตก่อสร้างให้ชัดเจนและควบคุมผู้รับจ้างก่อสร้าง
ให้ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะภายในเขตก่อสร้างที่กําหนดไว้
เท่าน้ัน 
(3) จํากัดการตัดฟันต้นไม้และการแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ในการ
ก่อสร้างคันทาง ลาดดินตัดและ ลาดดินถมให้อยู่ภายในบริเวณ
ที่จะก่อสร้างและอยู่ภายในเขตทางเดิมเท่านั ้นโดยผู้รับจ้าง
ก่อสร้างจะต้องจัดทําเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นที่กอสร้าง
และแนวเขตทางทั้งสองฝั่งถนนให้ชัดเจน 
(4) กำหนดแผนดำเนินงานก่อสร้างที่เกี่ยวกับงานดินที่ต้องมี
การขุดเปิดหน้าดิน เช่น งานปรับพื้นที่และปรับสภาพชั้นดิน
ฐานราก งานถมและบดอัดดินให้ดำเนินการในช่วงฤดูแล้ง เพื่อ
หลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 
(5) กำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างเปิดหน้าดินเฉพาะในพื้นท่ี
ก่อสร้าง โดยทำเป็นช่วงๆ เพื่อป้องกันมิให้มีการเปิดหน้าดินท้ิง
ไว้โดยไม่จำเป็น โดยเฉพาะเมื่อดำเนินการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน 
(6) สำหรับบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เส้นทางการขนส่งหรือที่จอด
รถและอุปกรณ์ต่างๆ ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีว่างปราศจากสิ่งปกคลุม ควร
ทำให้เกิดความเสถียรด้วยการโรยกรวด หรือปลูกพืชแบบ
ชั่วคราว 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 -   กิจกรรมงานดินตัด/หินผุ/หิน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ต้องมีการขุด 

ปรับแต่งและขนย้ายดิน/หินออกจากพื้นที่ ทำให้มีการสูญเสียดิน
หรือเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ทั้งนี้ รูปแบบการพัฒนา
โครงการดำเนิน การก่อสร้างในพื้นที่ที่มีลักษณะภูมิประเทศเป็น
เนินเขาและภูเขาที่มีความลาดชัน โดยทำการตัดดินเชิงลาดเขา ทำ
การถมและบดอัดดิน ปริมาณงานดินตัดในโครงการ ประมาณ 
746,036 ลูกบาศก์เมตร ส่วนกิจกรรมงานถมคันทาง มีปริมาณงาน
ถมดินในโครงการ 770,331 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งไม่ได้ก่อให้เกิดการ
สูญเสียดิน จะเป็นการนำดินจากภายนอกเข้ามาถมในพื้นที่ ทั้งน้ี
กิจกรรมดังกล่าวจำเป็นต้องทำการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณ
เดิม จึงกำหนดระดับผลกระทบให้อยู่ในระดับปานกลาง 
-  กิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน ได้แก่ 
งานดินหรือหินตัด/ดินถม (Cut & Fill) งานปรับปรุงสภาพชั้นดิน
ฐานราก และงานปรับถมพื้นที่ โดยการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวจะ
ทำการตัดดิน/หินที่ขวางตามแนวเส้นทางก่อสร้าง โดยการขุดเนิน
เขาหรือภูเขาบางส่วน และงานถมดินคันทางพร้อมบดอัด เพื่อให้ได้
แนวทางและระดับตามมาตรฐานการออกแบบไว้ และทำการ
ปรับปรุงสภาพชั้นดินฐานรากเพื่อแก้ไขปัญหาการทรุดตัวของดิน 
รวมทั้งงานถมดินคันทางพร้อมบดอัด เพื่อให้ได้แนวทางและระดับ
ตามมาตรฐานการออกแบบไว้ ทั ้งนี ้รูปแบบการพัฒนาโครงการ
ดำเนินการก่อสร้างในพื้นที่ที่มีลักษณะภูมิประเทศเป็นเนินเขาและ
ภูเขาที่มีความลาดชัน โดยทำการตัดดินเชิงลาดเขาทำการถมและ
บดอัดดิน เพื่อปรับปรุงถนนให้ได้มาตรฐาน จากการตรวจสอบแผน
ที่ของกรมพัฒนาที่ดิน พบว่า พื ้นที ่ส่วนใหญ่มีอัตราการชะล้าง
พังทลายของดินอยู่ในระดับการสูญเสียดินน้อยมาก 0-2 ตัน/ไร่/ปี 
กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจส่งผลให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน
ในฤดูฝน ได้แก่ งานแผ้วถางปรับพื ้นที ่ งานก่อสร้ างทางเบี ่ยง
ชั่วคราวและการก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราว ซึ่งต้องแผ้วถางสิ่ง
ปกคลุมดิน ขุดหรือถากดินเพื่อปรับสภาพพื้นที่ จะทำให้เกิดการชะ
ล้างหน้าดินเมื ่อมีฝนตกได้ง ่าย ประกอบกับลักษณะพื ้นที ่ของ

(1) ให ้ เป ิดหน ้าด ินเฉพาะส ่วนท ี ่จะดำเน ินการเท ่า น้ัน  
เพื ่อหลีกเลี ่ยงการเปิดหน้าดินในระยะทางที่ยาวเกินความ
จำเป็น 
(2) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างประสานงานกับแขวงทางหลวง เพื่อ
จัดหาพื้นที ่ในการนำดินที่ได้จากการขุดจากพื้นที ่เดิมไปใช้
ประโยชน์ให้มากที่สุด 
(3) ดินที ่ข ุดจากการก่อสร้างจะมีการกองไว้บริเวณพื ้นท่ี
โครงการชั่วคราวและหมุนเวียนในพื้นที่ก่อสร้าง หากกรณีดิน
เหลือหรือจำเป็นต้องกองไว้เป็นระยะเวลานานต้องมีรถบรรทุก
มารับเพื่อนำไปไว้ในบริเวณท่ีจัดไว้พื้นท่ีจัดเก็บกองวัสดุบริเวณ
สำนักงานโครงการประมาณ 10 ไร่ เพื ่อรองรับดินจากการ
ก่อสร้าง ปริมาณ 96,000 ลบ.ม.  
(4) ดินท่ีเคลื่อนย้ายออกจะบรรทุกใส่รถบรรทุกไปวางเก็บกอง
บริเวณบริเวณสำนักงานโครงการมีมาตรการดังนี้ 
- รถบรรทุกท่ีใช้ขนวัสดุอุปกรณ์ในการก่อสร้างจะต้องมีผ้าใบ
หรือพลาสติกปกคลุมส่วนการบรรทุกวัสดุให้ม ิดชิด และ
ควบคุมพนักงานขับรถไม่ให้ใช้ความเร็วสูง 
- เก็บกองดินและหินโดยกำหนดให้มีความสูงไม่เกิน 6 เมตร  
- ต้องปฏิบัติตามพระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ. 
2543 และกฎกระทรวงกำหนดมาตรการป้องกันการพังทลาย
ของดินหรือสิ่งปลูกสร้างในการขุดหรือถมดิน พ.ศ. 2548 อย่าง
เคร่งครัด 
(5) กรณีที่ไม่สามารถขนย้ายดินได้ทันที ให้จัดวางกองดินใน
บริเวณที่ราบ และห่างจากแหล่งน้ำธรรมชาติอย่างน้อย 100 
เมตร รวมทั้งมีผ้าใบปกคลุมเพื่อป้องกันการชะล้างของตะกอน
ดิน 
(6) การนำดินเข้ามาถมในพื้นที่โครงการต้องรีบดำเนินการบด
อัดดิน ให้แน่น เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินออกนอก
พื้นท่ีโครงการ 

- 
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โครงการบางช่วงเป็นเนินเขา การตัดดินไหล่ทาง (Side Slope) จะ
ทำให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินได้ โดยช่วงที่มีงานดินตัดจะมี
โอกาสเกิดการชะล้างพังทลายของดินมากกว่าบริเวณอื่น จึงคาดว่า
จะเกิดผลกระทบต่อทรัพยากรดินในด้านการชะล้างพังทลายของดิน
ในระดับปานกลาง 

(7) การก่อสร้างทางและลาดค้นทาง จะต้องมีการป้องกันการ
ชะล้างพังทลายของดินตามรูปแบบที่ออกแบบไว้โดยเฉพาะ
บริเวณ กม.ที่ 6+725 ถึง กม.ที่ 8+050 และ กม.ที่ 12+000 
ถึง กม.ท่ี 13+200 จะต้องดำเนินการทันทีหลังจากการแผ้วถาง
ปรับพื้นที่แล้วเสร็จ และแก้ไขผลกระทบด้านทรัพยากรดินท่ี
คาดการณ์ว่าจะเกิดขึ้นจากโครงสร้าง 
(8) การป้องกันการกัดเซาะของลาดดินตัด (Back Slope) 
กรณีช่วงที่ตัดพื้นที่เขาที่มี Back Slope สูงชัน กำหนดให้ตัด
เชิงลาดตามความลาดชันธรรมชาติของวัสดุท่ีตัดผ่าน เช่น ลาด
ดินตัดความลาดชัน 1:1 (ราบดิง) ลาดหินตัด (หินแข็ง) ความ
ลาดชัน 0.25:1 (ราบดิ่ง) เป็นต้น และจัดให้มีชานพัก (Berm) 
เป็นระยะตามความสูง พร้อมก่อสร้างร่องรับน้ำบริเวณเชิงลาด 
(Concrete Interceptor Drain) เพื่อระบายลงสู่ร่องระบายน้ำ
ด้านข้าง (Side Ditch) ทั้งนี้ เพื่อป้องกันการกัดเซาะหน้าดิน
เปลือยของ Back Slope ทั้งนี้ การป้องกันลาดดินตัด และดิน
ถมสูงชันได้มีการจัดทำตาข่ายคลุมดินและสลักยึดดิน (Soil 
Nail) บริเวณลาดดินตัด และให้พิจารณาติดตั ้ง Curb and 
Drain Chute for Embankment Protection ต า ม แ บ บ
มาตรฐานงานทางของกรมทางหลวง แบบเลขที่ DS-502 เพื่อ
รองรับการระบายน้ำจากผิวถนนท่ีอาจจะกัดเซาะคันทางดินถม
สูงในบริเวณที่มีความจำเป็น 
(9) ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Sitt Fence ความ
สูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งลำน้ำท้ังสองฝั่ง จำนวน 1 แห่ง คือ 
ห้วยปางค่า/ลำห้วยแม่สวก (กม.17+500) และให้ทำการ
ตรวจสอบการใช้งานให้อยู่ในสภาพดีเสมอ เพื่อป้องกันการชะ
ล้างตะกอนดินลงสู่ลำน้ำ 
(10) ให้ผสมสารละลายโพลิเมอร์ หรือเบนโทไนต์ ที่ใช้ใน
การเจาะทำฐานรากโครงสร้างสะพาน ให้มีปริมาณพอดีกับการ
ใช้งาน เพื่อลดปริมาณในการกำจัด 
(11) กรณีมีสารละลายโพลิเมอร์ หรือเบนโทไนต์ ท่ีเหลือท้ิง
จากกระบวนการเจาะทำฐานรากโครงสร ้างสะพานให้
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หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการมารับไปกำจัด
ต่อไป 
(12) ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องจัดให้มีพื้นที่รองรับการเก็บกัก
น้ำมันและสารเคมี และอุปกรณ์ป้องกันการรั่วไหลของน้ำมัน
และสารเคมีต่างๆ เช่น ภาชนะรองรับน้ำมันในขณะเติมน้ำมัน
เชื้อเพลิง น้ำมันเครื่อง หรือเปล่ียนถ่ายน้ำมันเครื่อง เป็นต้น 
(13) จัดให้มีวัสดุซับน้ำมันและสารเคมีหากมีการรั่วไหลแล้ว
นำไปจัดเก็บในภาชนะท่ีมีฝาปิดเพื่อรอนำส่งไปกำจัดให้ถูกต้อง
ตามหลักสุขาภิบาล 
(14) ซ่อมบำรุงเครื่องจักร อุปกรณ์ และยานพาหนะของ
โครงการอย่างสม่ำเสมอ เพื่อมิให้เกิดการรั่วไหลของน้ำมัน 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
ถนนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จมีการบดอัดโครงสร้างชั้นทาง การก่อสร้าง
ผิวการจราจรเป็นไปตามแบบมาตรฐานงานทาง จึงยากต่อการชะ
ล้างพังทลายโดยน้ำฝน กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การ
คมนาคมขนส่งซึ ่งเป็นการสัญจรของยานพาหนะบนถนนหรือผิว
จราจร ไม่มีการขุดตัดดินเพิ ่มเติม ส่วนกิจกรรมการบำรุงรักษา 
กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานดิน ได้แก่ การซ่อมถนนที่ชำรุดเสียหาย
ในกรณีเกิดภัยธรรมชาติหรืออุบัติเหตุ เช่น ถนนเกิดการกัดเซาะจาก
น้ำท่วมทำให้ถนนขาด เป็นต้น จะเกิดขึ้นเฉพาะจุดและไม่เกิดขึ้น
บ่อยครั้งการซ่อมแซมจะจำกัดอยู ่ในบริเวณคันทางเท่านั ้น ส่วน
บริเวณไหล่ทางจะมีการป้องกันการกัดเซาะพังทลายของดินตาม
มาตรฐานของการก่อสร้างทาง ในกรณีที่เกิดการชำรุดเสียหายของ
โครงสร้างที ่ป้องกันการกัดเซาะก็อาจส่งผลให้เกิดการชะล้าง
พังทลายของดินได้ ดังนั้นจึงคาดว่ากิจกรรมการดำเนินโครงการจะ
ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินระดับต่ำ 
 

(1)  ตรวจสอบ ดูแล และบำรุงรักษาโครงสร้างที ่ช ่วยเสริม
เสถียรภาพลาดดินตัดลาดดินถม และระบบการป้องกันการชะ
ล้างพังทลายของดินต่างๆ ให้อยู่ในสภาพที่แข็งแรงและใช้งาน
ได้ดีตลอดเวลา 

- 

1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
จากการตรวจสอบกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความ
ต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) การออกแบบโครงการสะพานรองรับกรณีแผ่นดินไหว ให้
สอดคล้องกับประกาศกฎกระทรวง กำหนดการรับน้ำหนัก 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 พบว่า พื้นท่ี
จังหวัดแพร่ อยู่ “บริเวณที่ 3” หมายความว่า บริเวณพื้นที่มีความ
เป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับผลกระทบด้านความม่ันคงแข็งแรงและ
เสถียรภาพในระดับสูง เมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว ตาม
กฎกระทรวง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทน
ของอาคารและพื้นดินที่รองรับอาคาร ในการต้านแรงแผ่นดินไหว 
2554 ซึ ่งในระหว่างเตร ียมการและระยะก ่อสร ้างหากเกิด
แผ่นดินไหวผู้ปฏิบัติงานจะสามารถรับรู้ได้ถึงความสั่นไหว อาจมี
ทรัพย์สินได้รับความเสียหายและเกิดการบาดเจ็บจากสิ่งของตก
หล่น แต่ไม่ถึงขั้นเสียชีวิต ดังนั้น คาดว่าในระยะเตรียมการก่อสร้าง
และระยะก่อสร้างโครงการอาจได้ร ับผลกระทบจากการเกิด
แผ่นดินไหว (หากเกิดแผ่นดินไหว) จึงประเมินผลกระทบค่อนข้างสูง 

ความต้านทาน ความคงทนของอาคารและพื้นดินที ่รองรับ
อาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 
2564 มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือน
ของแผ ่นด ินไหว (มยผ.1031/1302-61) และมาตรฐาน 
AASHTO – LRFD 6th  Ed2012 
(2) กรณีเก ิดแผ ่นด ินไหวร ุนแรงในพ ื ้นที ่ โครงการ ต ้อง
ดำเนินการตรวจสอบความเสียหายตลาดแนวเส้นทาง และใน
กรณีที่พบความเสียหาย เช่น ถนนทรุด ถนนแยก/ร้าว ต้อง
ดำเนินการซ่อมแซม/ปรับปรุงให้อยู่ในสภาพดีโดยเร็ว   
(3) ดำเนินการก่อสร้างให้เป็นไปตามแบบแปลนที่ได้ออกแบบ
ไว้สำหรับรองรับแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
(4) กรณีเกิดแผ่นดินไหวจนรับรู ้แรงสั ่นสะเทือนได้ถึงพื ้นท่ี
โครงการ (มากกว่า 5 แมกนิจูด) ให้ทำการตรวจสอบสภาพทาง
กายภาพโครงการเบื้องต้น ประกอบด้วย สภาพถนน คันทาง 
โครงสร้างป้องกันดินกัดเซาะ และสะพาน เป็นต้น หากพบ
โครงสร้างเสียหายให้รายงานความเสียหายให้ผู้ควบคุมงาน
รับทราบโดยทันที 
(5) จัดอบรมให้ความรู้แก่เจ้าหน้าที่และคนงานถึงข้อปฏิบัติ
ในขณะเกิดเหตุการณ์แผ่นดินไหว 
(6) ควบคุมการก่อสร้างถนนและสะพานของโครงการให้เป็น
ตามการออกแบบอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการ 
รูปแบบโครงสร้างถนนที่สร้างแล้วเสร็จมีลาดคันทางส่วนใหญ่เป็น
ดินถมซึ่งมีระดับสูงกว่าพื ้นดินเล็กน้อย ส่วนโครงสร้างสะพาน  
เมื่อพิจารณาจากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวในประเทศไทย พบว่า
พื้นท่ีโครงการตั้งอยู่ในจังหวัดแพร่ รอยเลื่อนจุดท่ีใกล้พื้นท่ีโครงการ
มากที่สุด คือ กลุ่มรอยเลื่อนเถิน (โครงการตัดผ่านรอยเลื่อน) และ
จากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวในประเทศไทย พบว่าที่ตั้งโครงการ
อยู่ในเขตพื้นท่ีท่ีเกิดแผ่นดินไหวมีความรุนแรง (ฝาห้องแยก ร้าว กรุ
เพดานร่วง ; 22-40 %g) และอยู่ในพื้นท่ีเสี่ยงแผ่นดินไหวระดับแรง 
และจากการตรวจสอบกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความ

ระยะดำเนินการ 
(1) ดำเนินการซ่อมบำรุงและดูแลสภาพถนนตามท่ีกำหนดไว้ 
(2) กรณีเกิดแผ่นดินไหวจนรับรู ้แรงสั ่นสะเทือนได้ถึงพื ้นท่ี
โครงการ (มากกว่า 5 แมกนิจูด) ให้ทำการตรวจสอบสภาพทาง
กายภาพโครงการเบื้องต้น ประกอบด้วย สภาพถนน คันทาง 
โครงสร้างป้องกันดินกัดเซาะ และสะพาน เป็นต้น หากพบ
โครงสร้างเสียหายให้รายงานความเสียหายให้หน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องของแขวงการทางให้รับทราบโดยทันที 

ระยะดำเนินการ 
- 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการ
ต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 พบว่า พื้นท่ี
จังหวัดแพร่ อยู่ “บริเวณที่ 3”จากสถิติแผ่นดินไหวท่ีมีผลกระทบต่อ
ประเทศไทย ในรอบ 10 ปี (พ.ศ.2555 พ.ศ. 2565) พบเหตุการณ์
แผ่นดินไหวท่ีจังหวัดแพร่ จำนวน 3 ครั้ง โดยมี 1 ครั้งท่ีมีศูนย์กลาง
อยู่ที่อำเภอมืองแพร่ จังหวัดแพร่ ขนาด 3.4ริกเตอร์ เมื่อวันที่ 23 
ตุลาคม 2560 เวลา 22:58 น. ประชาชนรู้สึกถึงการเกิดแผ่นดินไหว 
รู้สึกสั่นไหว บ้านสั่น ได้แก่ บริเวณบ้านนาแหลม บ้านโป่งศรี แยก
สนามบินบ้านเหมืองแดง บ้านน้ำท้อง อ.เมือง จ.แพร่ แต่อย่างไรก็
ตาม ไม่ม ีความเสียหายจากแผ่นดอนไหวที ่เก ิดขึ ้น หากเกิด
เหตุการณ์แผ่นดินไหวแต่ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณ์แผ่นดินไหวคาดว่า
โครงการจะได้รับความเสียหายในระดับปานกลาง 
 

1.4 น้ำผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการเปิดหน้าดินปรับพื้นที่บนเขตทาง และงานถมคันทาง 
เพื่อปรับระดับชั้นทาง การก่อสร้างทางเบี่ยงหรือทางชั่วคราว และ
การก ่อสร้างทางระบายน้ำช ั ่วคราว ซ ึ ่งก ิจกรรมดังกล ่าวจะ
ดำเนินการบนพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดิน และมีการกองดินบริเวณ
แนวเส้นทางโครงการ อาจจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิว
ดิน เนื่องจากคุณภาพน้ำท่ีแนวเส้นทางตัดผ่านได้รับผลกระทบ หาก
มีการก่อสร้างในช่วงฤดูฝนอาจมีการชะพาตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำท่ี
แนวเส้นทางตัดผ่านทั้งหมด 1 แห่ง ได้แก่ ห้วยปางค่า/ลำห้วยแม่
สวก (กม.17+500) ซึ่งเป็นการเพิ่มความขุ่นหรือสารแขวนลอยใน
น้ำ ซ่ึงคาดว่าผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจะอยู่ในระดับปานกลาง 
งานก่อสร้างฐานรากสะพานและเสาตอม่อบริเวณริมตลิ่งบริเวณลำ
น้ำ จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ ห้วยปางค่า/ลำห้วยแม่สวก (กม.17+500) 
จะเป็นสาเหตุหลักที่ทำให้เกิดความขุ่น เนื่องจากต้องมีการขุดเจาะ
ดิน และกองดินซึ่งอาจรุกล้ำลงไปในลำน้ำ ซึ่งทำให้แหล่งน้ำมีความ
ขุ่น และตะกอนแขวนลอยเพิ่มมากขึ้น และการก่อสร้างสะพานจะ
ท ำ ใ ห ้ ม ี เ ศ ษ ว ั ส ด ุ ก ่ อ ส ร ้ า ง  เ ช ่ น  เ ศ ษ ป ู น  เ ศ ษ ดิ น  
ไม้แบบ และน้ำปูน ตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำมีผลโดยตรงทำให้เกิดความ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) บริเวณใกล้แหล่งน้ำให้ทยอยเปิดหน้าดินเฉพาะส่วนหรือ
บริเวณทำงานจริงเท่านั้น และหลีกเลี่ยงการถางพืชคลุมดินใน
บริเวณที่ไม่จำเป็นและจำกัดการเปิดพื้นที่ริมน้ำ เพื่อลดการชะ
ล้างตะกอนลงสู่ลำน้ำ 
(2) เมื่อก่อสร้างสะพานแล้วเสร็จให้ปรับปรุงและฟื้นฟูสภาพลำ
น้ำและตล่ิงให้มีสภาพใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด  
(3) บริเวณที่พักคนงานก่อสร้างให้จัดเตรียมห้องสุขาที ่ถูก
สุขลักษณะให้คนงานก่อสร้างอย่างเพียงพอ ในอัตราส่วน 15 
คนต่อสุขา 1 ห้อง พร้อมท้ังจัดให้มีบ่อเกรอะ-บ่อซึม หรือติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียเฉพาะที่ขนาด 4 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 8 
ถัง เพื่อทำการบำบัดน้ำเสียจากบ้านพักคนงานก่อสร้าง โดยน้ำ
เสียที่ผ่านการบำบัดแล้วไม่ให้ระบายลงสู่แหล่งน้ำโดยตรงเพื่อ
ป้องกันการปนเปื้อนต่อแหล่งน้ำผิวดิน 
(4) กำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างจัดเตรียมพื้นที ่สำหรับเก็บ
เครื่องจักร โรงซ่อมบำรุง บริเวณที่เก็บถังน้ำ มันเชื้อเพลิง โรง
ผสมแอสฟัลท์ รวมทั้งพื้นที่กองวัสดุก่อสร้างให้อยู่ห่างจากลำ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
วิธีดำเนินการ :  
ดำเนินการเก็บตัวอย่าง และการวิเคราะห์คุณภาพ
น้ำผิวดินจำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
• สถานีที ่ 1 อ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น บริเวณ กม.
7+000  
• สถานีที่ 2 ห้วยปางค่า/ลำห้วยแม่สวก บริเวณ 
กม.17+500  
 
ดัชนีตรวจวัด :  
- อุณหภูมิ ความเค็ม ออกซิเจนละลายน้ำ ค่า
ความเป็นกรด-ด่าง ค่าการนำไฟฟ้า ค่าความขุ่น 
สารแขวนลอยทั้งหมด ของแข็งละลายทั้งหมด บีโอ
ดี แอมโมเนีย-ไนโตรเจน ไนเตรด (NO3) ในหน่วย
ไนโตรเจน ฟอสฟอรัสทั ้งหมด น้ำมันและไขมัน 
แบคทีเรียกลุ ่มโคลิฟอร์มทั ้งหมด และแบคทีเรีย
กลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ขุ่นในแหล่งน้ำเพิ่มขึ้น ดังนั้นคาดว่าส่งผลกระทบต่อในระดับปาน
กลาง 
ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจากการดำเนินกิจกรรมต่างๆ ภายในหน่วย
ก่อสร้าง จะต้องมีการจัดการอย่างถูกสุขลักษณะหรือมีการบำบัดให้
อยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้ ก่อนทำการปล่อยลงสู่แหล่งน้ำสาธารณะท่ี
อยู่ในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียง ทั้งนี้ได้กำหนดพื้นที่ก่อสร้างบ้านพัก
คนงานและสำนักงานโครงการไว้บริเวณพื้นที่ของเอกชน ใกล้กับ
จุดสิ้นสุดโครงการ ประมาณช่วง กม.25+074 โดยมีแหล่งน้ำใกล้
ที่สุดเป็นลำน้ำแม่ต้า ซึ่งมีระยะห่างประมาณ 570 เมตร ซึ่งหากมี
การระบายน้ำออกสู ่แหล่งน้ำธรรมชาติโดยไม่มีการบำบัดอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำได้ แต่ท่ีตั้งสำนักงานและบ้านพัก
คนงานตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกของแหล่งน้ำ (ในกรณีระบายน้ำจะไม่
ไหลผ่านแหล่งน้ำ) จึงไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดิน 
 

น้ำ และทางระบายน้ำอย่างน้อย 100 เมตร เพื่อป้องกันการชะ
ล้างของน้ำมันและเศษวัสดุต่างๆ ลงสู่แหล่งน้ำ 
(5) ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องทำการเทพื้นคอนกรีตในบริเวณท่ี
อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันและไขมัน เช่น ลานซ่อมบำรุง
เครื่องจักร ลานล้างรถ บริเวณจัดเก็บ ถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถัง
เก็บแอสฟัลท์โดยทำเป็นพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบ และ
ต่อเชื่อมท่อระหว่างพื้นคอนกรีตและบ่อดักไขมัน เพื่อรวบรวม
สิ่งรั่วไหลจากพื้นคอนกรีตลงสู่บ่อดักไขมันโดยตรง และระบาย
น้ำที่ผ่านการดักไขมันสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของห้องสุขาที่พัก
คนงานต่อไป 
(6) จัดให้มีภาชนะรองรับน้ำมันที ่ใช้แล้วในโรงซ่อมบำรุง  
เพื่อรวบรวมและนำไปกำจัดให้ถูกหลักสุขาภิบาล 
(7) ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพานข้ามลำน้ำทั้ง 1 แห่ง คือ ห้วย
ปางค่า/ลำห้วยแม่สวก (กม.17+500) เพื่อป้องกันการร่วงหล่น
ของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษ
เหล็ก เศษคอนกรีต และตาข่ายกันตะกอนดิน สำหรับวัสดุท่ีใช้
ทำรั้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้ตาข่ายพลาสติกที่มีความ
ละเอียดสามารถกรองตะกอนได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมท้ัง
สะดวกในการติดตัง้และดูแลรักษา 
(8) เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะต้องรีบรื้อถอนสำนักงานควบคุม
งาน ที่พักของคนงานรวมทั้งระบบสาธารณูปโภค และขนย้าย
ออกไปจากพื้นที่โดยทันที หลังจากนั้นจะต้องปรับเปลี่ยนพื้นท่ี
เพื่อคืนสู่สภาพเดิมโดยเร็ว 
(9) การก่อสร้างใกล้ลำน้ำ ควรดำเนินการในช่วงฤดูแล้งที ่มี
ปริมาณน้ำน้อย และเร่งดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 
เพื่อลดผลกระทบจากการก่อสร้างที่กีดขวางน้ำฝนที่ไหลหลาก
ในพื้นท่ีก่อสร้างอันเป็นสาเหตุท่ีก่อให้เกิดน้ำท่วมในช่วงฤดูฝน 
(10) กรณีท่ีต้องปิดกั้นลำน้ำหรือรางระบายน้ำ ให้จัดทำทาง
เบี่ยงน้ำให้มีสภาพการไหลเป็นปกติหรือไม่มีน้ำท่วมขัง 

ระยะเวลา/ความถี่ :  
- 2 ครั้ง/ปี จำนวน 2 ฤดู คือ ฤดูฝนและฤดูแล้ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
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(11) ให้หยุดกิจกรรมการก่อสร้างที ่เกี ่ยวกับงานดินใน
ช่วงเวลาที่มีฝนตกหนัก เพื่อป้องกันการชะพาตะกอนดินลงสู่
แหล่งน้ำ 
(12) ตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและรั้วดักตะกอนให้อยู่
ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในฤดูฝน 
(13) ให้ขนดินที่ขุดออกจากการก่อสร้างออกจากหน้างาน
บริเวณใกล้ลำน้ำ เพื่อป้องกันการชะล้างของตะกอนดินลงสู่
แหล่งน้ำ ถ้าจำเป็นต้องกองดินเพื่อรอการขนย้ายให้กองห่าง
จากลำน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 
(14) ดำเนินการปรับคืนสภาพพื้นที่ให้แล้วเสร็จโดยเร็วหลัง
ก่อสร้างแล้วเสร็จ เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่
แหล่งน้ำ 
(15) ห้ามทิ้งเศษวัสดุก่อสร้าง ขยะมูลฝอย รวมทั้งน้ำท้ิง
และน้ำมันลงสู่ลำน้ำ 
(16) หากมีการบำรุงรักษาและซ่อมแซมเครื่องจักร อุปกรณ์ 
ต้องมีการจัดเตรียมถาดเก็บและรองรับน้ำมันในพื้นที่ก่อสร้าง 
รวมท้ังจะต้องทำพื้นท่ีรองรับการเก็บน้ำมันหรือสารเคมี พร้อม
กับเตรียมวัสดุดูดซับไว้ใช้งาน กรณีที ่มีการหกล้นรั่วไหลให้
จัดเก็บและนำส่งวัสดุดังกล่าวไปกำจัดให้ถูกวิธีตามกฎหมายท่ี
เกี่ยวกับการกำจัดขยะอันตราย 
(17) จัดให้มีถังขยะขนาด 200 ลิตร ไว้ตามจุดต่าง ๆ ใน
บริเวณสำนักงานและที่พักคนงาน เพื ่อรวบรวมขยะและให้
กำจัดอย่างถูกสุขลักษณะ 

1.5 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 การประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ
ด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (AERMOD) เพื ่อคาดการณ์
ปริมาณฝุ่นละอองรวม และฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 10 ไมครอน 
และมลสารจากเครื่องจักร โดยกิจกรรมการก่อสร้างประกอบด้วย 
กิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่ กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และ
กิจกรรมการก่อสร้างสะพาน รายละเอียดดังนี้ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) หากมีการกองเศษดินหรือเศษวัสดุภายในพื้นที ่ก่อสร้าง
ผู้รับเหมาจะต้องมีการนําวัสดุมาปิด คลุมกองดินหรือกองวัสดุ
ก่อสร้างดังกล่าวหรือนําออกจากพื้นท่ีก่อสร้างหลังกิจกรรมแล้ว
เสร็จเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
(2) ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างที ่มีการขุดเปิดหน้าดิน 
รวมท้ังบริเวณท่ีมีการถม บด อัดหรือปรับสภาพพื้นท่ีท่ีก่อสร้าง
ใกล้เคียงพื้นที่ชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหว และบริเวณพื้นที่เก็บ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
วิธีดำเนินการ :  
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที ่ซึ ่งไวต่อ
การได้รับผลกระทบ จำนวน 2 สถานี ได้แก่  
• สถานีที ่ 1 หมู่ 3 บ้านสุพรรณ ตำบลป่าแมต 
อำเภอเมือง จังหวัดแพร่ บริเวณ กม.6+185  
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• ก ๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด ์  :  ค ่ าความเข ้มข ้นของก ๊ าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการขนส่ง และ จาก
การจราจร รวมผลการประเมินกับค่าความเข้มข้นพื้นฐาน ทำให้
บริเวณผู้รับที ่อ่อนไหวมีค่าความเข้มข้นฯ อยู ่ในช่วง 722.87 – 
834.79 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมี
ค่าความเข้มข้นฯ มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน (ค่ามาตรฐานไม่เกิน
34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ : ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจน
ไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการขนส่ง และจากการจราจร รวม
ผลการประเมินกับค่าความเข้มข้นพื้นฐาน ทำให้บริเวณผู้ร ับท่ี
อ่อนไหวมีค่าความเข้มข้นฯ อยู่ในช่วง 38.06-100.10 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ มี
ค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 320 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร)  
• ฝุ่นละอองรวม : ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 
ชั่วโมง จากการเปิดหน้าดิน จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง 
และจากการจราจร รวมผลการประเมินกับค่าความเข้มข้นพื้นฐาน 
ทำให้บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าความเข้มข้นฯ อยู่ในช่วง 58.50 - 
205.80 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร สำหรับบริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวท่ีมี
ค่าความเข้มข้นฯ มีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐาน (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 
330 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน : ค่าความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จากการเปิด
หน้าดินและจากอุปกรณ์ก่อสร้างบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวมีค่าความ
เข้มข้นฯ อยู ่ในช่วง 28.58 - 76.29 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
สำหรับบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ มีค่าอยู่ในเกณฑ์
ค่ามาตรฐาน (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 120ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
จากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ พบว่า ค่าสรุปได้ว่า
ผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ มีค่าสูงขึ้นจากสภาพ
ปัจจุบันบัน แต่ยังคงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ดังนั้นจึงกำหนดขนาด
ของผลกระทบเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

กองดิน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง 
(3) ทยอยเปิดหน้าดินสำหรับก่อสร้างเป็นช่วง ๆ เท่าที่จําเป็น 
และหลีกเลี่ยงการเปิดหน้าดิน พร้อมกันตลอดแนวก่อสร้าง 
(4) ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกดิน 
หรือวัสดุก่อสร้างให้มิดชิด เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง 
(5) ควบคุมความเร็วและน้ำหนักรถบรรทุกให้เป็นไปตาม
กฎหมาย 
(6) บริเวณทางเข้า/ออก พื้นที่กองวัสดุก่อสร้างโครงการต้อง
จัดทำพ้ืนท่ีล้างล้อรถให้สะอาดก่อนออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 
(7) จัดเก็บหรือโยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุที่เกิดขึ้นจากการ
ก่อสร้างต่างๆ ออกจากบริเวณพื้นท่ี ก่อสร้างทันทีหลังจากท่ีไม่
ใช้งานแล้ว และต้องทำการจัดเก็บวัสดุต่างๆ ให้แล้วเสร็จก่อน
วันหมดสัญญาการก่อสร้าง 
(8) ดับเครื่องยนต์ทุกครั้งเมื่อเลิกใช้งานหรือเมื่อจอด 
(9) หลีกเลี ่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลา
เร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ 15.00-18.00 น. 
(10) กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์
ให้มีสภาพใช้งานได้ดีอย่างสม่ำเสมอ เพื่อไม่ให้เกิดไอเสียหรือ
มลพิษทางอากาศ 
(11) ในกรณีท่ีมีการร้องเรียนจากชุมชนหรือประชาชน เรื่อง
มลพิษทางอากาศจากกิจกรรมการ ก่อสร้างให้ดำเนินการ
ตรวจสอบ และแก้ไขในทันที 
(12) กำหนดให้ม ีการประชาสัมพันธ ์ให้ช ุมชนบร ิเวณ
ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างได้รับทราบช่วงเวลา ดำเนินการก่อสร้าง 
โดยผ่านป้ายประชาสัมพันธ์ เพื่อแจ้งแผนงานการ ก่อสร้างให้
ประชาชนได้รับทราบอย่างน้อย 1 เดือนก่อนดำเนินงาน 

• สถาน ีท ี ่  2 อ ุทยานแห ่งชาต ิดอยผากลอง 
ตำบลต้าผามอก อำเภอลอง จังหวัดแพร่ บริเวณ 
กม.21+125  
 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ในเวลา 1 ชั่วโมง  
- ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
ในเวลา 1 ชั่วโมง 
- ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม ในเวลา 24 
ชั่วโมง 
- ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง 
- ความเร็วและทิศทางลม 
 
ระยะเวลา/ความถี่ :  
- 2 ครั้ง/ปี เป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุม
วันหยุดและวันธรรมดา 2 ฤดู คือ ฤดูฝนและฤดูแล้ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.6  เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
จากการพิจารณาการก่อสร้างของโครงการ พบว่า ค่าระดับเสียง
จากกิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่ กิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทาง 
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานส่วนล่าง และกิจกรรมก่อสร้างสะพาน
ส่วนบน รายละเอียดดังนี้ 
• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 53.0-73.6 เดซิเบล เอ 
ซึ่งเกินค่ามาตรฐานที่กำหนด จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้าพ่อมือ
เหล็ก (กม.15+175) สถานีวนวัฒนวิจัยแม่ต้า (กม.18+475) และ
อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง (กม.21+125)  
• กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 53.8-74.7 เดซิเบล เอ เกินค่า
มาตรฐานท่ีกำหนด จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้าพ่อมือเหล็ก (กม.
15+175) สถานีวนวัฒนวิจัยแม่ต้า (กม.18+475) และอุทยาน
แห่งชาติดอยผากลอง (กม.21+125) 
• กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนล่าง ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 48.5-62.3 เดซิเบล เอ มีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานท่ีกำหนด  
• กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) มีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง 48.5-62.3 เดซิเบล เอ มีอยู่ใน
เกินมาตรฐานท่ีกำหนด  
ด ั งน ั ้ นผลกระทบระด ับ เส ี ย งจากก ิ จกรรมการก ่อสร ้ า ง  
จึงกำหนดให้เป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ให้ติดต้ังกําแพงกันเสียงชั่วคราวแบบตั้งตรง มีความสูงรวม 
2.5 เมตรจากระดับพื้นที่ก่อสร้าง โดยเลือกใช้วัสดุกันเสียงคือ
เหล็ก (steel), 18 ga ความหนาไม่น้อยกว่า 0.64 มิลลิเมตร ท่ี
มีค ่า Transmission loss เท่าก ับ 18 เดซิเบล เอ บริเวณ
ก่อสร้าง ได้แก่ 
- สถานีวนวัฒนวิจัยแม่ต้า กม. 18+475 ข้างซ้ายทางกั้น
พื้นท่ีก่อสร้างความยาวกำแพง 83 เมตร 
- อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง กม. 21+125 ข้างซ้ายทาง
กั้นพ้ืนท่ีก่อสร้างความยาวกำแพง 43 เมตร 
(2) หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวน
การพักผ่อนของประชาชน โดยควรดำเนินการในช่วงเวลา
กลางวัน 
(3) ในกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมท่ีมีเสียงดังได้จะต้อง
แจ้งให้ผู้นำชุมชนและประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบล่วงหน้า 
(4) หลีกเลี่ยงการทำงานของเครื่องจักรกลที่มีเสียงดังมาก ๆ 
พร้อมกันในเวลาเดียวกัน ถ้าในกรณี ที่จำเป็นต้องก่อสร้างใน
ช ่วงเวลากลางค ืนให ้หล ีกเล ี ่ยงงานท ี ่ เก ิดเส ียงด ังและ
แรงสั่นสะเทือน เช่น การบดอัดพื้น การเจาะเสาเข็ม 
(5) การขนย้ายสิ่งกีดขวาง หรือการดำเนินกิจกรรมท่ีก่อให้เกิด
เสียงรบกวน หลีกเลี่ยงกิจกรรมในช่วงเวลากลางคืน เพราะจะ
ส่งผลกระทบต่อประชาชน โดยจำกัดเวลางานให้อยู ่ในช่วง
ระหว่างเวลา 08.00– 18.00 น. ซึ ่งถ้าหลีกเลี ่ยงไม่ได้ควร
ประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น พร้อมท้ังประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนบริเวณพื้นท่ีโครงการ
ทราบถึงช่วงเวลาในการก่อสร้า 
(6) กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์ให้มี
สภาพใช้งานได้ดีอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้เกิดเสียงดังน้อยท่ีสุด 
(7) ดับเครื่องยนต์ทุกครั้งเมื่อเลิกใช้งานหรือเมื่อจอด 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
วิธีดำเนินการ :  
- ตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที ่ซึ ่งไวต่อการ
ได้รับผลกระทบ จำนวน 3 สถานี ได้แก่  
• สถานีท่ี 1 หมู่ 3 บ้านสุพรรณ ตำบลป่าแมต 
• สถาน ีท ี ่  2 อ ุทยานแห ่งชาต ิดอยผากลอง 
ตำบลต้าผามอก 
• สถานีท่ี 3 สถานีวนวัฒนวิจัยแม่ต้า 
 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ช ั ่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงเฉลี ่ยกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงพื้นฐาน 90 (L90)  
 
ระยะเวลา/ความถี่ :  
- 2 ครั ้ง/ปี เป็นเวลา 5 วันต่อเนื ่องครอบคลุม
วันหยุดและวันธรรมดา 2 ฤดู คือ ฤดูฝนและฤดูแล้ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(8) ใช ้แผ ่นยางรองแผ ่นเหล ็กสำหร ับพ ื ้นถนนช ั ่วคราว  
เพื่อป้องกันเสียงดังและความสั่นสะเทือนท่ีอาจจะเกิดขึ้น 
(9) ประชาสัมพันธ์ วิธีการก่อสร้าง ระยะเวลาการก่อสร้าง 
และมาตรการป้องกันและ ลดผลกระทบต่อประชาชนและ
ชุมชน ในบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
(10) ในกรณีมีการร้องเรียนจากประชาชนด้านเสียงต้องรีบ
ดำเนินการแก้ไข 

1.7 ความส่ันสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผู้รับที่อ่อนไหวจากกิจกรรมการก่อสร้าง มีระดับความสั่นสะเทือน
สรุปได้ดังนี ้
 
1)  กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี  
 ตัวแทนอุปกรณ์ก่อสร้างที่มีค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดคือ
รถบรรทุก (Loaded Trucks) ซึ ่งก ิจกรรมการดำเนินการของ
โครงการทำให้ค่าระดับความสั่นสะเทือนมีค่าอยู่ในช่วง 0.008 - 
0.363 มิลลิเมตร/วินาที เมื ่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม 
Reichter และ Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานความ
สั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่
ในระดับ “ไม่สามารถรับรู้ได้ ถึง รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย” โดยระดับ
ความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร  
 
2)  กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง  
 ตัวแทนอุปกรณ์ก่อสร้างที่มีค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดคือ
รถบด (Vibratory Roller) ซึ่งกิจกรรมการดำเนินการของโครงการ
ทำให้ค่าระดับความสั่นสะเทือนมีค่าอยู ่ในช่วง 0.022 - 1.003 
มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ 
Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจาก

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวน
การพักผ่อนของประชาชน โดยควรดำเนินการในช่วงเวลา
กลางวันต้ังแต่ 8.00 – 17.00 น. และหลีกเลี่ยงการทำงานของ
เครื่องจักรกลที่มีความสั่นสะเทือนมาก ๆ พร้อมกันในเวลา
เดียวกัน ในกรณีที่จำเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืนให้
หลีกเลี่ยงงานท่ีเกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน  
(2) เลือกใช้เครื่องมือ เครื่องจักรที่ทำให้เกิดแรงกระแทกน้อย
ท่ีสุด  
(3) หลีกเลี ่ยงการทำงานของเครื ่องจักรกลที ่มีขนาดใหญ่ 
พร้อมกันในเวลาเดียวกัน 
(4) ตรวจสอบและซ่อมบำรุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณ์และ
ยานพาหนะต่างๆ อย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อน
เพื่อลดแรงสั่นสะเทือน 
(5) ในการก่อสร้างถ้าจำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กรองถนนชั่วคราว 
ต้องมีความหนาและต้องมีแผ่นยางรองก่อน เพื่อป้องกันความ
สั่นสะเทือนท่ีอาจเกิดขึ้นได้ 
(6) ควบคุมให ้พนักงานข ับรถปฏิบ ัต ิตามกฎหมายอย่าง
เคร่งครัด เช่น กำหนดน้ำหนักบรรทุกให้เป็นไปตามกฎหมาย 
เป็นต้น 
(7) กำหนดให้ผู้รับเหมาบันทึกภาพอาคารที่อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
ก่อสร้างโครงการ ก่อนดำเนินการก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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กิจกรรมการก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในระดับ “ไม่
สามารถรับร ู ้ได ้ ถ ึง ร ู ้ส ึกได้เพียงเล็กน้อย” โดยระดับความ
สั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร  
 
3)  กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนล่าง 
 ตัวแทนอุปกรณ์ก่อสร้างที่มีค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดคือ
เคร ื ่ องตอกเสาเข ็ม (Pile Driver (Impact)) แบบ typical ซ่ึ ง
ก ิจกรรมการดำเน ินการของโครงการทำให ้ค ่าระด ับความ
สั่นสะเทือนมีค่าเท่ากับ 0.290 มิลลิเมตร/วินาที  
 เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และ
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 
2553) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานความสั ่นสะเทือน เพื ่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม
การก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในระดับ “รู้สึกได้เพียง
เล็กน้อย” โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ในทุกประเภทอาคาร  
 
4)  กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนบน 
 ตัวแทนอุปกรณ์ก่อสร้างที่มีค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดคือ
รถบรรทุก (Loaded Trucks) ซึ ่งก ิจกรรมการดำเนินการของ
โครงการทำให้ค่าระดับความสั ่นสะเทือนมีค่าเท่ากับ 0.034 
มิลลิเมตร/วินาที เมื่อพิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ 
Meiser และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในระดับ “ไม่
สามารถรับรู้ได้” โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร 
 
 
 

(8) ในกรณีท่ีเกิดความเสียหายต่ออาคารจากความสั่นสะเทือน
ผู้รับเหมาต้องรีบเข้าไปตรวจสอบ และดำเนินการแก้ไขให้
เรียบร้อยโดยเร็ว 
(9) กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการดำเนินงาน
ของโครงการ ให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และต้องจัด
วิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้าไปสำรวจและหาแนวทางป้องกัน แก้ไขท่ี
มีประสิทธิภาพ 
(10) ในกรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนจะต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 
(11) แจ้งชุมชนให้ทราบล่วงหน้าถึงกิจกรรมการก่อสร้างท่ี
อาจส่งผลต่อการเกิดแรงสั ่นสะเทือน ก่อนการดำเนินงาน
ก่อสร้าง 
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2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยา ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ระบบนิเวศวิทยาบนบก 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับสภาพ
พื้นท่ี การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/ 
สิ่งกีดขวาง คาดว่าจะมีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ 
เนื่องจากมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่เขตทาง
เดิมที่มีขนาด 2 ช่องจราจร เป็นพื้นที่ก่อสร้างถนนโครงการ 4 ช่อง
จราจร อย่างไรก็ตาม จากการสำรวจต้นไม้บริเวณพื้นท่ีเขตทางและ
พื้นที ่ที ่จะขยายเป็นเขตทางพบว่ามีต้นไม้ที ่มีเส้นผ่านศูนย์กลาง
มากกว่า 30 เซนติเมตร ท่ีได้รับผลกระทบ 
จากโครงการ ซ่ึงโครงการจะมีการตัดหรือล้อมย้ายไปปลูกในพื้นท่ีท่ี
หน่วยงานเจ้าของพื้นที่กำหนด ดังนั้น การสูญเสียพื้นที่ป่าสงวน
แห่งชาติจากการพัฒนาโครงการจึงสามารถดำเนินการได้ในขอบเขต
ของกฏหมาย ดังน้ันจึงมีผลกระทบในระดับปานกลาง 
ระบบนิเวศวิทยาทางน้ำ 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างสำนักงานควบคุม และบ้านพักพนักงาน/
คนงาน การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง การก่อสร้างโรง
หล่อคอนกรีต และโรงซ่อมเครื่องจักร การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์
ก่อสร้าง เป็นต้น ซึ ่งกิจกรรมดังกล่าวไม่ส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศทางน้ำ  
แหล่งน ้ำที ่อย ู ่ ใกล ้โครงการมีการใช ้ประโยชน์จากแหล่งน้ำ 
เพื่อการเกษตรกรรมและการระบายน้ำ  
โดยกิจกรรมการเปิดหน้าดินปรับพื้นที่บนเขตทาง และงานถมคัน
ทาง เพื่อปรับระดับชั้นทาง การก่อสร้างทางเบี่ยงหรือทางชั่วคราว 
และการก่อสร้างทางระบายน้ำชั ่วคราว ซึ ่งกิจกรรมดังกล่าวจะ
ดำเนินการบนพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดิน และมีการกองดินบริเวณ
แนวเส้นทางโครงการ อาจจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทาง
น้ำ เนื่องจากคุณภาพน้ำท่ีแนวเส้นทางตัดผ่านได้รับผลกระทบ หาก
มีการก่อสร้างในช่วงฤดูฝนอาจมีการชะพาตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำท่ี

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1)  นิเวศวิทยาบนบก 
(1) การแผ้วถางพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ การปรับพื้นที่ในพื้นท่ี
เขตทางให้ผู้รับจ้างก่อสร้างกระทำเท่าที ่จำเป็นเท่านั ้น โดย
หลีกเลี่ยงการตัดฟันต้นไม้นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง  
(2) กรมทางหลวงจัดตั ้งงบประมาณและโอนงบประมาณใน
การปลูกป่าทดแทนให้กรมป่าไม้ สูญเสียไปจำนวน 1.23 ไร่ 
พื้นท่ีปลูกป่าทดแทนจำนวน 2.5 ไร่ จำนวน 2 เท่าของพื้นท่ีป่า
ท่ีสูญเสียไป โดยให้หน่วยงาน พิจารณาพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมในการ
ปลูกป่าทดแทนพื้นที ่ป่าไม้ที ่ต้องสูญเสียไปจากการดำเนิน
โครงการ 
(3) ห้ามมิให้ก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน สำนักงานโครงการ 
บ้านพักคนงาน การเตรียมพื้นที่สำหรับ เก็บวัสดุก่อสร้าง การ
ก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีต/โรงผสมแอสฟัลติกคอนกรีต/โรงซ่อม
บำรุง เคร ื ่องจ ักร ที ่วางกองวัสดุก่อสร้าง ตลอดจนที ่พัก
เครื่องจักรกลและยานพาหนะประเภทต่างๆ ใน พื้นที่ป่าสงวน
แห่งชาติและพื้นท่ีอุทยานแห่งชาติ 
(4) ให้ปฎิบัติตามระเบียบกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่าและ
พันธุ์พืช ว่าด้วยการอนุญาตให้กระทำการในอุทยานแห่งชาติ 
วนอุทยาน สวนพฤษศาสตร์ และสวนรุกชาติ ตามมาตรา 22 
วรรคสอง มาตรา 27 วรรค 3 และมาตร 34 แห่งพระราช
บัญัญญัติอุทยานแห่งชาติ พ.ศ. 2562 พ.ศ.2564 ประศในราช
กิจจานุเบกษาวันท่ี 9 ธันวาคม 2564 อย่างเคร่งครัด 
(5) ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห ้ามต่างๆ มิให้คนงานของ
โครงการเข้าไปลักลอบตัดต้นไม้และเก็บของป่า ในพื้นที ่ป่า
สงวนแห่งชาติท่ีโครงการผ่าน โดยกำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 
และทำการชี้แจงให้ผู้ที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างทุกระดับได้รับ
ทราบเพ่ือให้การปฏิบัติมีประสิทธิภาพ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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แนวเส้นทางตัดผ่าน ซึ่งเป็นการเพิ่มความขุ่นหรือสารแขวนลอยใน
น้ำ สิ่งมีชีวิตในน้ำที่ได้รับผลกระทบโดยตรงคือ แพลงก์ตอน สัตว์
หน้าดิน และปลา ความขุ่นของน้ำที ่เพิ ่มขึ ้นไปบดบังแสงทำให้
แพลงก์ตอนพืชไม่สามารถสังเคราะห์แสงได้ ไส้เดือนน้ำและตัวอ่อน
ของแมลงน้ำอาจจะลดจำนวนลงบ้างซ่ึงกระทบต่อแหล่งอาหารของ
สัตว์น้ำ เช่น ปลาที่กินสัตว์หน้าดินเป็นอาหารหลัก บริเวณนั้นจะมี
ปริมาณน้อย แต่ปลาจะไม่ได้รับผลกระทบโดยตรงจากความขุ่นท่ี
เกิดขึ้น เนื่องจากสามารถว่ายหนีจากบริเวณที่มีความขุ่นสูงได้ง่าย 
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นช่วงเวลาสั้นๆ ผลกระทบด้านความขุ่นต่อ
ปลาจึงน้อยมาก อย่างไรก็ตาม การก่อสร้างโครงการอาจจะกระทบ
ทางตรงต่อตัวสิ่งมีชีวิตในน้ำโดยตรง และเกิดผลกระทบทางอ้อม
ด้านการรบกวนแหล่งที่อยู่อาศัยและหากินของสิ่งมีชีวิตในน้ำ จึง
คาดว่าโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำใน
ระดับปานกลาง 

(6) ห้ามไม่ให้พนักงานและคนงานก่อสร ้างเข ้าไปตัดไม้  
ล่าสัตว์ ทำร้ายสัตว์ หรือเก็บของป่าบริเวณพื้นที ่ป่าสงวน
แห่งชาติ หรือ ป่าอนุรักษ์ หากฝ่าฝืนให้กำหนดบทลงโทษ 
(7) กำหนดขอบเขตพื้นที่ในเขตทาง โดยการแสดงสัญลักษณ์ 
เครื่องหมาย หรือป้ายให้เห็นอย่างชัดเจน 
(8) ติดป้ายเตือน “ห้ามจุดไฟ”และ“ห้ามตัดไม้” ที่มองเห็นได้
ชัดเจนในพื้นท่ีโครงการและบริเวณใกล้เคียง 
(9) หากพบเห็นไฟป่าในบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียงให้
ช่วยกันดับไฟโดยทันที 
(10) อบรมและควบคุมพนักงานไม่ให้จุดไฟเผาป่าไม้ หรือ
กระทำการใด ๆ ท่ีอาจก่อให้เกิดไฟป่า 
 
2) พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
(1) ให้ปฎิบัติตามมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุ่ม
น้ำตามมาติคณะรัฒนตรี เมื ่อวันที ่ 28 พฤษภาคม 2528 ท่ี
เ ห ็ น ช อ บมต ิ คณ ะ ก ร ร มก า ร ส ิ ่ ง แ ว ดล ้ อ ม แ ห ่ ง ช าติ   
เรื่องหลักเกณฑ์และวิธีการในการกำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำและ
ข้อเสนอแนะมาตรการการใช้ท่ีดินในลุ่มน้ำ (ลุ่มน้ำปิงและวัง) ท่ี
กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด ดังน้ี 
 
พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 1เอ 
- ห้ามมิให้มีการเปลี่ยนแปลงลักษณะพื้นท่ีป่าไม้เป็นรูปแบบ
อื่นอย่างเด็ดขาด ท้ังนี้เพื่อรักษา ไว้เป็นพื้นท่ีต้นน้ำลำธารอย่าง
แท้จริง 
- ให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องบำรุงรักษาป่าธรรมชาติท่ีมีอยู่และ
ระงับการอนุญาตทำไม้ โดยเด็ดขาด และให้ดำเนินการป้องกัน
ลักลอบตัดไม้ทําลายป่าอย่างเข้มงวดกวดขัน การเปลี่ยนแปลง
การใช้ที่ดิน ใด ๆ ที่เกิดขึ้นในพื้นที่ลุ่มน้ำ 1เอ ภายหลังปี พ.ศ. 
2525 กำหนดให้ใช้มาตรการ ดังน้ี  
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• บริเวณพื้นที่ใดที่ได้กำหนดเป็นลุ่มน้ำชั้นที่ 1 ไว้แล้ว หาก
ภายหลังสำรวจ พบว่า เป็นท่ีรกร้างว่างเปล่าหรือป่าเสื่อมโทรม 
ให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องดำเนินการปลูกป่าทดแทนต่อไป 
• บริเวณใดท่ีมีราษฎรอาศัยอยู่ดังเดิมอย่างเป็นการถาวรแล้ว 
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องดำเนินการจัดที่ทํากินให้เป็นการถาวร 
เพื่อมิให้มีการโยกย้ายและทำลายป่าให้ขยายขอบเขตออกไป
อีก 
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 
- การใช้พ้ืนท่ีทำกิจการป่าไม้และเหมืองแร่ ควรอนุญาตให้ได้
แต่จะต้องมีการควบคุมวิธีการปฏิบัติในการใช้ที่เพื่อการนั้นๆ 
อย่างเข็มงวดกวดขัน และเป็นไปตามระเบียบของทางราชการ 
เพื่อมิให้เกิดความเสียหายแก่พื้นที ่ต้นน้ำลำธารณและพื ้นท่ี
ตอนล่างอย่างเด็ดขาด 
- การ ใช ้ ท ี ่ ด ิ น เพ ื ่ อ ก ิ จ ก า ร ทา ง ด ้ าน เ กษต ร ก ร ร ม 
ควรหลีกเลี่ยงเด็ดขาด  
- ให้หน่อยงานที่เกี่ยวข้องดำเนินการปลูกป่าในบริเวณที่ถูก
ทำลายโดยรีบด่วน 
(2) ท่ีกำหนดให้กรณีท่ีมีการก่อสร้างถนนผ่านเข้าไปในพื้นท่ีชั้น
คุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 2 จะต้อง
ควบคุมการชะล้างพังทลายของดินอ ันเน ื ่องมาจากการ
ปฏิบัติงาน ดังนั้นจึงกำหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านพืชในระบบนิเวศ และทรัพยากรดินอย่างเคร่งครัดเพื่อ
ป้องกันการชะล้างพังทลายของดินเนื่องจากการก่อสร้างและให้
เป็นไปตามข้อเสนอแนะด้านมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่ม
น้ำ 
(3) กิจกรรมการก่อสร้างต้องดำเนินการอยู่เฉพาะในเขตทาง
ของโครงการเท่าน้ัน 
(4) มีการจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุการก่อสร้างโดยเฉพาะไม่ให้
กีดขวางหรือมีการกองอยู่พื้นที่นอกเขตทางของโครงการ และ
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ไม่วางวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ หรือเครื่องมือต่างๆ กีดขวางทาง
น้ำ 
(5) กำหนดพื้นที่ก่อสร้างและการวางวัสดุก่อสร้างให้รบกวน
หน้าดินน้อยที่สุด หลีกเลี่ยงบริเวณที่มีความลาดชันสูงและอยู่
ใกล้พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำที่ 1 เอ และชั้น 2 และดำเนินการ
เกี่ยวกับงานดินให้แล้วเสร็จก่อนเข้าฤดูฝน 
(6) กำหนดโครงสร้างเสริมความแข็งแรงและป้องกันการชะ
ล้างพังทลายของดินบริเวณลาดดินตัดและลาดดินถม 
 
3) นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(1) กำหนดให้ผู ้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการด้านน้ำผิวดิน
อย่างเคร่งครัด 

2.2 พืชในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การก่อสร้างขยายช่องจราจรจากเดิม 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่อง
จราจรของแนวเส้นทางโครงการ มีบางส่วนดำเนินเนินการในเขต
ทางเดิม มีเพียงบางจุดท่ีเข้าพื้นท่ีพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ เช่น การใช้
พื้นที่เพื่อปรับโค้ง การใช้พื้นที่จัดทำจุดพักรถ ซึ่งจะใช้พื้นที่ที่ออก
นอกเขตทางเดิมประมาณ 1.23 ไร่ แบ่งเป็นพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ
ป่าแม่ต้าฝ่ังซ้าย พื้นท่ีรวม 1,055 ตร.ม. หรือ 0.66 ไร่ และพื้นท่ีป่า
สงวนแห่งชาติป่าห้วยเบี้ย และป่าห้วยบ่อทอง 915 ตร.ม. หรือ 
0.57 ไร่ การพัฒนาโครงการเมื ่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะทำให้ทาง
หลวงหมายเลข 1023 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ตลอดเส้นทาง 
ทำให้สภาพทางกายภาพของพื้นท่ีป่าเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม จึงถือ
ว่าเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง  
การพัฒนาโครงการมีพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติที่ต้องสูญเสีย หลังจาก
ขั้นตอนการขออนุญาตใช้ประโยชน์ ป่าสงวนแห่งชาติแล้วเสร็จกรม
ทางหลวงได้รับใบอนุญาตให้เข้าทำประโยชน์ภายในเขตป่าสงวน
แห่งชาติป่าแม่ต้าฝั่งซ้าย และป่าห้วยเบี้ยและป่าห้วยบ่อทอง ขนาด
พื้นที่ 1.23 ไร่ กรมทางหลวงต้องจัดสรรงบประมาณให้ กรมป่าไม้
สำหรับเป็นค่าปลูกป่าทดแทนและบำรุงป่ารวมพื้นที่ทั้งสิ้น 2.5 ไร่ 
ซึ่งไม่น้อยกว่า 2 เท่า ของพื้นที่ที่ได้รับอนุญาต เพื่อให้เป็นไปตาม

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) การแผ้วถางพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ การปรับพื้นที่ในพื้นท่ี
เขตทางให้ผู้รับจ้างก่อสร้างกระทำเท่าที ่จำเป็นเท่านั ้น โดย
หลีกเลี่ยงการตัดฟันต้นไม้นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง  
(2) การตัดฟันหรือล้อมย้ายไม้หวงห้ามตามพระราชกฤษฎีกา
กำหนดไม้หวงห้าม พ.ศ. 2530 ในเขตพื้นที่ก่อสร้าง ล้อมย้าย 
จำนวน 209 ต้น กรมทางหลวงต้องดำเนินการแจ้งกรมป่าไม้
เพื่อขออนุญาตทำไม้ในเขตทางหลวงตามพระราชบัญญัติปา่ไม้ 
พ.ศ. 2562 
(3) หลังจากที่กรมทางหลวง ยื่นขออนุญาตทำไม้ในเขตทาง
หลวงแล้ว เจ้าหน้าท่ีจากสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ท่ี 3 แพร่ 
และอุทยานแห่งชาติดอยผากลอง จะลงสำรวจต้นไม้ตามแนว
เขตทางร่วมกับกรมทางหลวง และผู้รับเหมาก่อสร้าง โดย
บันทึกชนิดต้นไม้ จำนวน ตำแหน่ง ข้อมูลต้นไม้ สถานภาพของ
ต้นไม้ที่พบและแสดงตำแหน่งต้นไม้ที่จะถูกตัดหรือล้อมย้าย
ตามระเบียบของกรมป่าไม้ว ่าด้วยการกำหนดหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการใช้พื้นที่เป็นสถานที่ปฏิบัติงาน หรือ
เพื่อใช้เป็นประโยชน์อย่างอื่น ของส่วนราชการและองค์การ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
พื้นท่ีดำเนินการ :  
- พื ้นที ่ปลูกต้นไม้บร ิเวณใกล้เคียงแนวถนน
โครงการหรือพื ้นที ่ป ่าเสื ่อมโทรมอื ่นๆ และนำ
ปรับปรุงบริเวณจัดภูมิทัศน์เขตทางของโครงการ 
 
วิธีดำเนินการ :  
- ติดตามการเจริญเติบโตและการรอตายของ
ต้นไม้ที ่ล ้อมย้ายไปปลูก ทั ้งนี ้ต้องมีผู ้ที ่มีความ
ชำนาญเกี ่ยวกับการปลูกต้นไม้คอยสังเกต และ
ติดตามการเจริญเติบโตของต้นไม้ รวมถึงสามารถ
แก้ไขปัญหาโครงโรคและแมลงที่เป็นอันตรายต่อ
ต้นไม้ เพื่อให้ไม้ท่ีปลูกรอดตายและเจริญเติบโตได้ดี 
 
ระยะเวลา/ความถี่ :  
- ดำเนินการติดตามตรวจสอบในระยะ 3 ปีแรก 
โดยติดตามตรวจสอบ 4 ครั้ง/ปี 
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ระเบียบการกำหนดเงื ่อนไข และหลักเกณฑ์การปลูกป่าทดแทน 
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2556 และเป็น
หน้าที ่ของกรมป่าไม้ในการจัดหาพื้นที ่ปลูกป่าทดแทนที่มีความ
เหมาะสมต่อไป 
นอกจากนี้ ในการก่อสร้างจำเป็นต้องมีการนำต้นไม้ที่กีดขวางพื้นท่ี
ก่อสร้างออกไป ซึ่งผลการสำรวจภาคสนามพบพรรณไม้ที่ต้องรื้อ
ย้ายอยู่ในบริเวณพื้นที่ที่จะดำเนินการก่อสร้าง จำนวน 105 ชนิด 
จำนวน 2,494 ต้น โดยมีทั้งชนิดพันธุ์ที่สามารถพบได้ทั่วไป และไม้
หวงห้ามตามพระราชกฤษฎีกาไม้หวงห้าม พ.ศ. 2530  
สำหรับวิธีการนำไม้ออก ได้กำหนดให้ไม้หวงห้ามประเภท ก. (ไม้
หวงห้ามธรรมดา) ที ่มีขนาดเส้นรอบวงน้อยกว่า 50 เซนติเมตร 
จำนวน 209 ต้น ให้ดำเนินการล้อมย้าย ส่วนไม้หวงห้ามประเภท ก. 
(ไม้หวงห้ามธรรมดา) ส่วนที่เหลือที่มีขนาดเส้นรอบวงมากกว่า 50 
เซนติเมตร จำนวน 1,964 ต้น และไม้นอกบัญชีหวงห้าม จำนวน 
431 ต้น รวมทั้งหมดจำนวน 2,064 ต้น ใช้วิธีการตัดฟัน สำหรับ
ผลกระทบจากการรื้อย้ายต้นไม้เพื่อเตรียมพื้นที่ก่อสร้างทั้งหมด 
109 ชนิด จำนวน 2,604 ต้น (ดังรายละเอียดในภาคผนวก ณ) จะ
ทำให้ชนิดพันธุ ์และจำนวนของต้นไม้ในเขตทางลดลงจากเดิม
ค่อนข้างมาก จึงถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ของรัฐภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ประกาศ ณ วันที ่ 17 
เมษายน พ.ศ. 2563 
(4) ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ป่าไม้ เพื่อตรวจสอบเขตพื้นท่ี
ก ่อสร ้างก ่อนดำเนินการถางป่า/ปร ับพื ้นที ่พร ้อมทั ้งทำ
เครื่องหมายบนต้นไม้ท่ีจะตัดออกให้ชัดเจน 
(5) ในการเตรียมการก่อสร้าง กรณีท่ีพบต้นไม้ท่ีระดับความสูง
เพียงอกและมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 30 เซนติเมตรขึ ้นไป 
จะต้องทำการย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่และนำมาปลูกในพื้นท่ี
ใกล้เคียงตามเงื่อนไขที่ได้รับอนุญาต 
(6) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างลักลอบบุกรุกตัดต้นไม้ในบริเวณ
เขตอุทยานแห่งชาติฯ ตลอดจนพื้นที ่ป่าไม้ตามแนวเส้นทาง
โครงการโดยเด็ดขาด และกำหนดโทษสำหรับผู้ฝ่าฝืน 
(7) ประสานงานกับกรมป่าไม้ และกรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่า 
และพันธุ ์พืช ในการปลูกป่าทดแทนพื ้นที ่ที ่ต้องสูญเสียไป 
ประมาณ 1.23 ไร่ โดยกำหนดให้ปลูกป่าในพื้นที่สองฝั่งตาม
แนวเส้นทางโครงการหรือปลูกป่าในพื้นท่ีป่าเสื่อมโทรมอื่น ๆ 
(8) กรณีการล้อมย้ายต้นไม้ให้ปฏิบัติตตามข้อกำหนดของกรม
ป่าไม้ และนำไปปลูกยังพื้นท่ีท่ีกรมป่าไม้กำหนด 
(9) เมื่อกรมป่าไม้อนุญาตให้ดำเนินการทำไม้ในเขตทางหลวง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำเครื่องหมายบนต้นไม้ที่ต้องรื้อย้าย
ด้วยสีที่ชัดเจนเพื่อเตรียมการขุดล้อม/รื้อย้ายออกไปจากพื้นท่ี
ก่อสร้างโครงการ และเข้าดำเนินการตัดฟันและล้อมย้าย 
 
การปลูกป่าทดแทน 
ให้โครงการดำเนินการปลูกป่าทดแทน จำนวน 2.5 ไร่ โดย
ดำเนินงานดังนี ้
(1) กรมทางหลวง ประสานงานกับกรมป่าไม้ และอุทยาน
แห่งชาติ เพื่อพิจารณาหาพื้นที่ที่เหมาะสมในการปลูกป่าและ
ดำเนินการปลูกป่าทดแทน ทั้งนี้ งบประมาณในการปลูกป่า
ทดแทนกรมทางหลวงเป็นหน่วยงานจัดตั้งงบประมาณให้กับ
กรมป่าไม้เป็นผู้ดำเนินการ  
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(2) การปลูกป่าทดแทนจำนวน 2.5 ไร่ ให้ดำเนินการปลูกป่า
ในปีที ่  1 ของระยะก่อสร้าง และดูแลรักษาต่อเนื ่องเป็น
ระยะเวลา 9 ปี (อายุ 2-10 ปี) 
 
การล้อมย้ายต้นไม้ 
ให้โครงการดำเนินการล้อมย้ายต้นไม้ จำนวน 209 ต้นออกจาก
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ โดยดำเนินงานดังนี้ 
(1) กรมทางหลวงดำเนินการขออนุญาตกรมป่าไม้ และอุทยาน
แห่งชาติ เพื่อขุดล้อมต้นไม้ออกจากพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
(2) ดำเนินการขุดล้อมต้นไม้ออก และนำไปปลูกไว้ในบริเวณ
ใกล้เคียงที่ไม่มีการก่อสร้าง หรือนำไปปลูกเสริมในบริเวณพื้นท่ี
ป่าใกล้เคียง โดยพื้นที่ปลูกให้เป็นไปตามคำแนะนำของกรมป่า
ไม้ และอุทยานแห่งชาติ โดยกรมทางหลวงตั้งงบประมาณใน
การล้อมย้ายต้นไม้และว่าจ้างให้ผู้รับจ้างดำเนินการ 
(3) ดูแลและบำรุงรักษาต้นไม้หลังปลูก ด้วยการกำจัดวัชพืช
และใส่ปุ๋ยบำรุงต้นไม้ จนกว่าจะประเมินแล้วว่าต้นไม้สามารถ
เจริญเติบโตได้เองตามธรรมชาติ 

2.3 สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การขยายผิวจราจร การก่อสร้างทางใหม่บางช่วงในการปรับโค้ง 
จะต้องแผ้วถางพรรณพืชและตัดฟันต้นไม้ออก เพื ่อขยายแนว
เส้นทางต้องขุดและตัดดิน ถมดิน กิจกรรมดังกล่าวเป็นสาเหตุท่ี
ทำใหhสภาพนิเวศของพื้นที่เปลี่ยนแปลง ส่งผลให้ปัจจัยพื้นฐานท่ี
จำเป็นต่อการดำรงชีวิตของสัตว์ป่าแต่ละชนิดเปลี่ยนแปลง เพราะ
ตามสภาพธรรมชาติสัตว์ป่า แต่ละชนิดจะอาศัยและใช้ประโยชน์อยู่
ในพื้นท่ีท่ีมีสภาพนิเวศตามท่ีต้องการแตกต่างกัน เมื่อสภาพนิเวศใน
พื้นที่ อาศัยอยู่เปลี่ยนแปลง สัตว์ป่าจะปรับตัวเองให้สอดคล้องกับ
การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น หรือด้วยการโยกย้ายไปที่ แห่งใหม่ ทั้งน้ี
ขึ ้นอยู ่กับความสามารถในการปรับตัวและความสามารถในการ
เคลื่อนที่ของสัตว์ป่าแต่ละชนิดนั้น ๆ แต่การเปลี่ยนแปลงจะต้อง
เกิดขึ้นอย่างค่อยเป็นค่อยไปตามธรรมชาติ เพราะต้องให้โอกาสสัตว์
ป่าได้มีระยะเวลา ในการปรับตัวหรือมีระยะเวลาเพื่อโยกย้ายไปท่ี

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) หลีกเลี่ยงการก่อสร้างพื้นที่ภูเขาในเวลากลางคืนเพื่อมิให้
แสงไฟและเสียงเครื่องยนต์รบกวนการหากินของสัตว์ป่าที่หา
กินในเวลากลางคืน ขณะเดียวกันยังเป็นการหลีกเลี ่ยงการ
รบกวนการพักผ่อนของสัตว์ป่าท่ีออกหากินในเวลากลางวัน 
(2) ระหว่างการตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืช หากพบ
เห็นสัตว์ป่าต้องให้โอกาสกับสัตว์ป่าได้หลบเลี่ยงออกไปจาก
พื้นที่ได้อย่างปลอดภัยหรือช่วยเหลือและอพยพสัตว์ป่า เพราะ
อาจมีสัตว์บางชนิดที่เดินช้าหรืออาจเคลื่อนย้ายออกจากพื้นท่ี
ไม่ทันกับการตัดฟันต้นไม้ควรได้มีการช่วยเหลือนำไปปล่อยใน
พื้นที่ห่างออกไปจากแนวเขตทางและอยู่ห่างจากพื้นที่ก่อสร้าง
หรือนำไปส่งให้ก ับเจ ้าหน้าที ่ป ่าไม้เพื ่อพิจารณาพื ้นที ่ ท่ี
เหมาะสมสำหรับปล่อยสัตว์ป่าต่อไป 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

แห่งใหม่ แต่การปรับปรุงแนวเส้นทางโครงการ ทำให้สภาพนิเวศ
ของพื้นท่ีเปลี่ยนแปลงเร็วกว่าปกติตามธรรมชาติ อาจทำให้สัตว์ป่ามี
ระยะเวลาไม่เพียงพอในการปรับตัวหรือ สำหรับการโยกย้ายจึง
ได้รับผลกระทบ ดังนั ้น สัตว์ป่าแต่ละชนิดจึงได้รับผลกระทบท่ี
ต่างกันตามประเภทของปัจจัยท่ีเปลี่ยนแปลงและความสามารถใน
การปรับตัวของสัตว์ป่าจากการสำรวจสัตว์ป่า ในพื้นท่ีศึกษา พบ 
(1)  สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม สำรวจพบ 19 ชนิด เช่น หมูป่า อีเห็น
ข้างลาย กระต่ายป่า กระรอกหลากสี  กระจ้อน ค้างคาวลูกหนูบ้าน 
เป็นต้น  
(2)  นก เป็นกลุ่มที ่มีจำนวนและความหลากหลายมากที่สุด โดย
สำรวจพบทั้งหมด 101 ชนิด เช่น นกตะขาบทุ่ง นกอีแพรดแถบอก
ดำ นกปรอดสวน นกจาบคาเล็ก เหยี่ยวขาว อีกา นกเขาใหญ่  
(3)  สัตว์เลื้อยคลาน สำรวจพบทั้งหมด 27 ชนิด เช่น กิ้งก่าสวน 
ตุ๊กแกบ้าน จิ้งจกดินลายจุด จิ้งเหลนบ้าน จิ้งเหลนหลากลาย เหี้ย 
ตะกวด ง ูส ิงบ้าน ง ูเห่าหม้อ  ง ูลายสอสวน  ง ูเหลือม และ งู
เขียวพระอินทร์ เป็นต้น  
(4)  สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก สำรวจพบทั้งหมด 16 ชนิด โดยส่วน
ใหญ่เป็นสัตว์ในวงศ์กบ ได้แก่ อึ่งแม่หนาว กบนา กบอ่อง กบหนอง 
อึ่งอ่างบ้าน ปาดบ้าน กบห้วย เขียดบัว และคางคกบ้าน เป็นต้น 

(3) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างลักลอบล่าสัตว์ป่า หรือเอารังโพรง 
ลูกอ่อน ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างหรือบริเวณอื่นใดโดยเด็ดขาด 
และต้องมีบทลงโทษต่อผู้ฝ่าฝืน 
(4) ที่พักคนงาน สำนักงานโครงการ ที่กองเก็บวัสดุก่อสร้าง
และเครื่องจักร ต้องไม่ใช้พื้นที่ป่าในการจัดเก็บและไม่ควรอยู่
ใกล้พื้นท่ีป่า 
(5) จำกัดการเปิดพื้นที่ดำเนินการเท่าที่จำเป็นและให้เป็นไป
ตามการออกแบบ และห้ามนำ เครื่องจักรและวัสดุ อุปกรณ์รุก
เข้าไปในพื้นท่ีป่า 
(6) มีกฎที่เข้มงวดและจริงจัง เพื่อมิให้คนงานก่อสร้างทำการ
ล่าหรือจับสัตว์ป่าทุกชนิด 
(7) ทำการติดตั ้งไฟส่งสว่างเท่าที ่ทำเป็น และหลอดไฟท่ี
นำมาใช้ต้องมีคุณสมบัติท่ีให้ช่วงคลื่นแสงดึงดูดแมลงน้อย ท้ังน้ี
เพื่อลดผลกระทบด้านแสงต่อสัตว์ป่า 

ระยะดำเนินการ 
• ผลกระทบต่อการดำรงชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศ 
แนวเส้นทางโครงการบริเวณพื ้นที ่ราบ กิจกรรมต่างๆ ในระยะ
ดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน และงานบำรุงรักษา ไม่
ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีวิตของสัตว์ป่าเนื ่องจากเป็นพื ้นท่ี
เกษตรกรรม โครงการเป็นการพัฒนา 
เพื ่อขยายช่องจราจรบริเวณดังกล่าวเส้นทางคมนาคมทางหลวง
หมายเลข 1023 เป็นเส้นทางเดิมมีการสัญจรเป็นประจำ ซึ่งสัตว์ท่ี
อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวถนนโครงการสามารถปรับตัวได้ตั้งแต่อย่างไม่
มีการพัฒนาโครงการ ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีวิติ
ของสัวต์ในระบบนิเวศ 

ระยะดำเนินการ 
(1) ติดตั้งป้ายจำกัดความเร็วหรือป้ายเตือน ชนิดสีป้ายจราจร
แบบสะท้อนแสงสีเหลืองเพื่อเตือนให้ลดความเร็วหรือจำกัด
ความเร็วของรถยนต์ เพื่อป้องกันและลดผลกระทบจากการถูก
ยานพาหนะเฉี่ยวชน/ทับสัตว์ป่าข้ามถนน 

ระยะดำเนินการ 
- 
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แนวเส้นทางโครงการบริเวณเขา กิจกรรมที่คาดว่าจะส่งผลกระทบ
ต่อการดำรงช ีว ิตของส ัตว ์ป ่าในด้านเส ียงรบกวนและความ
สั่นสะเทือน ได้แก่ การคมนาคมบนถนนโครงการ เนื่องจากการ
คมนาคมโดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ่จะมีเสียงดังและความ
สั่นสะเทือนที่สามารถรับความรู้สึกได้ แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้นใน
ระยะเวลาสั้นๆ ในช่วงที่รถวิ่งผ่านเท่านั้น โครงการเป็นการพัฒนา
เพื่อขยายช่องจราจรบริเวณดังกล่าวเส้นทางคมนาคมทางหลวง
หมายเลข 1023 เป็นเส้นทางเดิมมีการสัญจรเป็นประจำ ซึ่งสัตว์ท่ี
อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวถนนโครงการสามารถปรับตัวได้ตั้งแต่อย่างไม่
มีการพัฒนาโครงการ การตรวจสอบถิ่นที่อยู่อาศัยของสัตว์ป่าท่ี
สำคัญของพื ้นที ่โครงการไม่พบถิ ่นที ่อยู ่สัตว์ป่าที ่สำคัญ ดังน้ัน
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

2.4 สิ่งมีชีวิตหายาก ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างที่มีผลกระทบ ได้แก่ 
การเตรียมพื้นที่สำหรับการก่อสร้างเขตทาง และงานเปิดหน้าดิน
เพื่อเตรียมพื้นที่ ซึ่งมีการตัดหรือล้อมย้ายต้นไม้ในเขตทางอันเป็น
กิจกรรมที่มีการรบกวนและเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เป็นแหล่ง
อาศัยหากินของสิ ่งมีชีวิตหายากไปอย่างถาวร และเมื ่อมีการ
เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศจากเดิมไปเป็นพื้นที่ก่อสร้างถนนจะส่งผล
ต่อแหล่งอาหารทั้งทางตรงและทางอ้อมตามห่วงโซ่อาหารสูญหาย
หรือมีปร ิมาณลดลง ซึ ่งปัจจ ัยเหล่านี ้จะเป็นการรบกวนการ
ดำรงชีวิตสิ่งมีชีวิตหายากที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ต้องเคลื่อนย้ายออกไป
และเสาะหาพื ้นที ่แห่งใหม่ทดแทน รวมถึงในช่วงระหว่างการ
ก่อสร้างอาจมีคนงานก่อสร้างลักลอบจับสัตว์ที่เป็นสิ่งมีชีวิตหายาก
หรือทำอันตรายกับสัตว์ได้ เนื่องจากระยะก่อสร้างค่อนข้างนาน 
หลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จสภาพป่าทั้งสองฝั่งทางกับสู่สภาพเดิม 
ดังน้ันจึงประเมินว่ามีผลกระทบในระดับปานกลาง  
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ไม่อนุญาตให้คนงานพักค้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง พื้นท่ี
ป่าไม้โดยเด็ดขาด โดยให้คนงานออกนอกพื้นที่ก่อสร้างก่อน 
19.00 น. ของทุกวัน และต้องตรวจค้นยานพาหนะทุกครั้ง เพื่อ
ป้องกันการลักลอบนำพรรณไม้ และสัตว์ป่าออกจากเขต
อุทยานแห่งชาต ิ
(2) ประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีป่าไม้ เจ้าหน้าท่ีอุทยานแห่งชาติ
ดอยผากลองอย่างใกล้ชิดในการตรวจตราดูแลการลักลอบล่า
สัตว์ป่าในพื้นท่ีก่อสร้างและพื้นท่ีใกล้เคียง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างสำนักงานควบคุม และบ้านพักพนักงาน/
คนงาน การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง การก่อสร้างโรง
ซ่อมเครื ่องจักร การขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง เป็นต้น 
สำหรับการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างจะใช้ทางหลวง
หมายเลข ทางหลวงหมายเลข 1 ทางหลวงหมายเลข 1023 และ
ถนนท้องถิ่น และเป็นกิจกรรมเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้นๆ จึงคาด
ว่าผลกระทบด้านการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/
การจราจรจะเกิดขึ้นในระดับต่ำ  
นอกจากนี้การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง จะใช้ทางหลวง
หมายเลข 1023 อาจจะส่งผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็น
อุปสรรคต่อการสัญจร/การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคม
หลักและโครงข่ายเส้นทางคมนาคมในท้องถิ่น นอกจากนี้การขับขี่
ด้วยความเร็วที่จำกัดอาจส่งผลกระทบต่อผู้ใช้ทางอื่นๆได้ อย่างไรก็
ตาม กิจกรรมเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้นๆ จึงคาดว่าผลกระทบด้าน
การกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/การจราจรจะเกิดขึ้นใน
ระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ประชาสัมพันธ์โดยติดประกาศรายละเอียดโครงการให้ผู้ใช้
รถใช้ถนน และประชาชนทราบล่วงหน้า เกี่ยวกับการก่อสร้าง
โครงการ 
(2) ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ทางเบี่ยงช่องจราจร
บร ิ เวณพ ื ้ นท ี ่ ก ่ อสร ้ าง  ก ่อนเร ิ ่ มดำเน ินการก ่อสร ้ า ง 
ทางลอด อย่างน้อย 30 วัน 
(3) ติดตั ้งป้ายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื ้นที ่ก่อสร้างอย่าง
เด่นชัดทั ้งในเวลากลางวันและกลางคืน ตามมาตรฐานการ
ติดตั้งป้ายเตือนก่อสร้างของกรมทางหลวง โดยติดต้ังป้ายเตือน 
ดังน้ี 
- ป้ายเตือนการก่อสร้าง ติดตั้งล่วงหน้า ก่อนถึงจุดเริ่มต้น
โครงการไม่น้อยกว่า 200 เมตร ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายเตือนทางปิด ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร 
ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายทางเบี่ยงติดตั้งก่อนถึงทางเบี่ยงอย่างน้อย 150 เมตร 
ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อย กว่า 
300 เมตร ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายเตือนเครื่องจักรกําลังทำงาน ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อย
กว่า 150 เมตร ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง  
(4) การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ให้หลีกเลี่ยงการขนส่งใน
ชั ่วโมงเร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ15.00-
18.00 น. เพื่อลดปัญหาการจราจรจำกัดน้ำหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไปตามกฎหมาย
กำหนด เพื่อป้องกันผิวจราจรชำรุดเสียหาย 
(5) หากพบว่าผิวจราจรชํารุดเสียหายอันเนื ่องมาจากการ
ดำเนินกิจกรรมของโครงการ ผู ้รับเหมาก่อสร้างจะต้องรีบ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
พื้นท่ีสำรวจ :  
- พื้นที่ก่อสร้างตลอดแนวเส้นทางโครงการ และ
เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
 
ดัชนีการตรวจวัด : 
- ตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของแนว
เส้นทางหลักที่ใช้ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างเข้าสู่
พื้นท่ีโครงการ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 1023 โดย
ให้การตรวจสอบเป็นส่วนหนึ่งของการตรวจสอบ
ด้านอาช ีวอนามัย และความปลอดภัยประจำ
สัปดาห์ในระยะก่อสร้างอย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง 
- บันทึกสถิติอุบัติเหตุด้านการขนส่งท่ีเกิดขึ้นจาก
การก่อสร้างของโครงการ สาเหตุการเกิด ตำแหน่ง 
เวลาท่ีเกิดและความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
- บันทึกข้อร้องเรียนด้านความไม่สะดวกในการ
คมนาคมของผู้ใช้ทาง 
ความถี่ในการตรวจวัด : 
- เดือนละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหา
การจราจรและอุบัติเหตุ 
(6) การขนส่งวัสดุก่อสร้าง ต้องไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้างต่างๆ
ตกลงบนเส้นทางสาธารณะ อันก่อให้เกิดความไม่เป็นระเบียบ 
หรือความสกปรกของถนน 
(7) อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที ่ใช ้ขนส่งว ัสดุก ่อสร้าง
โครงการให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง เคร่งครัด และขับขี่
ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ท้ัง
ต่อตัวผู้ขับขี่เองและผู้ร่วมใช้ เส้นทาง ตลอดจนประชาชนท่ี
อาศัยอยู่ใกล้เคียวแนวเส้นทางโครงการ 
(8) จัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกและความปลอดภัย
บริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้างที ่ เป ็นจ ุดตัดกับโครงข ่ายถนนเดิม  
ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีท่ีเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
(9) ห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณริมถนน 
โดยเฉพาะช่วงท่ีตัดผ่านถนนท้องถิ่น เพื่อไม่ให้กีดขวางเส้นทาง
การสัญจรของประชาชน และต้องกำหนดพื้นที่สำหรับจอดรถ
อย่างเหมาะสม 

ระยะดำเนินการ 
การปรับปรุงจากทางหลวง 2 ช่องจราจรเป็นทางหลวง 4 ช่อง
จราจร จะช่วยให้การเดินทาง การท่องเท่ียว และการขนส่งสินค้า มี
ความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น และสามารถใช้เป็นเส้นทาง
เชื่อมต่อเข้าสู่จังหวัดลำปาง ดังนั้นถนนที่สร้างเสร็จแล้วและการ
คมนาคมบนถนนโครงการจะส่งผลในทางบวกซึ่งมีระดับสูง และ
จากการที่มีการคมนาคมที่สะดวกขึ้นและโครงสร้างถนนที่ดีขึ้นจะ
ส ่งผลต ่อการพ ัฒนาเศรษฐก ิจในระด ับอำเภอ จ ังหว ัดและ
ระดับประเทศให้ดีขึ้น 
ส่วนงานบำรุงรักษาปกติและตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉ ิน คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการ
คมนาคมทางลบในระดับต่ำ เนื ่องจากอาจมีการดำเนินการใน
ระยะเวลาสั้นและอาจมีการปิดการจราจรบางส่วน  

ระยะดำเนินการ 
(1) ตรวจสอบและบำรุงสภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร  
ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่าง ๆ และซ่อมแซมแนวเส้นทาง
โครงการให้สามารถใช้งานไดด้ีอย่าเสมอ 
(2) ตรวจสอบการติดตั ้งป้ายบอกทาง ป้ายสัญญาณ และ
สัญลักษณ์ต่าง ๆ ให้มีความเพียงพอ และอยู่ในสภาพดี มีความ
ชัดเจน โดยเฉพาะจุดที ่สำคัญ เช่น บริเวณจุดเชื่อมต่อถนน
โครงข่ายควรมีการแจ้งเตือนบอกระยะทาง เพื ่อให้ผู้ใช้ทาง
สามารถวางแผนการใช้ช่องทางจราจรที่เหมาะสม 
(3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่เพื่ออำนวยความสะดวกด้านการจราจร
ในบริเวณซ่อมบำรุง 
(4) ให้กันเขตพื้นที ่ซ่อมบำรุงให้ชัดเจนด้วยคันคอนกรีต รั้ว
หรือกรวยเครื ่องหมายจราจรบนผิวทาง รวมทั้งติดตั ้งป้าย

ระยะดำเนินการ 
พื้นท่ีสำรวจ :  
- พื้นที่ก่อสร้างตลอดแนวเส้นทางโครงการ และ
เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
 
ดัชนีการตรวจวัด : 
- ต ร ว จ ส อ บ ห ร ื อ ร ว บ ร ว ม ข ้ อ ม ู ล ส ภ า พ 
การชำร ุดเส ียหายของแนวเส ้นทางโครงการ  
ปีละ 2 ครั้ง  
- รวบรวมข้อมูลสถิติอุบัติเหตุด้านการขนส่งท่ี
เก ิดข ึ ้นบร ิเวณพื ้นที ่ โครงการ สาเหตุการเกิด 
ตำแหน่ง  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จราจรแสงสว่างและไฟกระพริบ สัญญาณธง บริเวณพื้นที่ซ่อม
บำรุง 

- เวลาท ี ่ เก ิดและความร ุนแรงของการเกิด
อุบัติเหตุ 
- บันทึกข้อร้องเรียนด้านความไม่สะดวกในการ
คมนาคมของผู้ใช้ทาง 
- รวบรวมข้อมูลปร ิมาณยานพาหนะที ่มาใช้
เส้นทางโครงการจากสถิติของกรมทางหลวงว่ามี
ปริมาณเพิ่มขึ้นมากน้อยเพียงใด เพื่อดูสภาพการ
คล่องตัวของการใช้ถนน 
 
ความถี่ในการตรวจวัด : 
- ปีละ 1 ครั้ง  

3.2 สาธารณูปโภค ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดผลกระทบ คือ การ
รื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวางในแนวเขตทาง โดยก่อนดำเนินการ
จะติดต่อให้หน่วยงานที ่เก ี ่ยวข ้องทราบล่วงหน้าและเข ้ามา
ดำเนินการก่อนที ่จะมีการก่อสร้างโครงการ ในช่วงการรื ้อย้าย
สาธารณูปโภคใกล้เคียงโครงการอาจได้ร ับผลกระทบในช่วง
ดำเนินการ จึงคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นจะอยู่ในระดับปานกลาง 
ส่วนกิจกรรมอื่นๆ ได้แก่ การก่อสร้างสำนักงานควบคุม และบ้านพัก
พนักงาน/คนงาน การเตรียมพื้นที ่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง การ
ก่อสร้างโรงซ่อมเครื ่องจักร เป็นกิจกรรมที่หลีกเลี ่ยงบริเวณท่ีมี
สาธารณูปโภคอยู่แล้ว จึงคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบใดๆ นอกจากน้ี
กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่มี
รถบรรทุกวิ่งบนผิวจราจรเท่านั้นจึงไม่ส่งผลกระทบใดๆต่อการรื้อ
ย้ายสิ่งสาธารณูปโภคเช่นเดียวกัน กำหนดขนาดของผลกระทบให้
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  
การดำเนินกิจกรรมในระยะก่อสร้างจะไม่มีผลกระทบต่อระบบ
สาธารณูปโภค เนื่องจากได้ดำเนินการรื้อย้ายเสร็จสิ้นตั้งแต่ในระยะ
เตรียมการก่อสร้างแล้ว จึงกำหนดความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) เมื่อกรมทางหลวงได้ทำสัญญาว่าจ้างผู ้รับเหมาก่อสร้าง
โครงการแล้ว ให้แขวงทางหลวงแพร่ ดำเนินการแจ้งหน่วยงาน
สาธารณูปโภค เพื่อให้หน่วยงานสาธารณูปโภคได้วางแผนและ
จัดเตรียมงบประมาณเพื่อรื้อย้ายระบบ สาธารณูปโภค 
(2) ให้ผู ้ควบคุมงานหรือผู ้ดำเนินการ จัดทำแผนรื ้อย ้ายท่ี
ชัดเจนให้กับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องและกรมทางหลวง 
(3) ระยะเวลาในการเคล ื ่อนย ้ายระบบสาธารณ ูปโภค 
ดำเนินการระหว่างช่วงเวลา 00.00 - 04.00 น. เพื ่อไม่
ก ่อให ้ เก ิดป ัญหาการรบกวนช ุมชน หร ือดำเน ินในช ่วง
วันหยุดราชการ ทั้งนี้ต้องมีการ ประชาสัมพันธ์หรือประกาศ
เตือนผ่านสื่อต่าง ๆ เช่น แผ่นพับ ป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะทำ
การรื้อย้าย เป็นต้น เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อย
กว่า 15 วัน 
(4) ในช่วงต่อเชื ่อมงานระบบสาธารณูปโภค กำหนดให้
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องแจ้งต่อประชาชนก่อน 15 วันทำการ และ
ในวันที่เชื่อมต่อต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จในเวลาไม่เกิน 8 
ชั่วโมง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(5) เมื่อทำการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคในพื้นท่ีก่อสร้างแล้ว
เสร็จ จะต้องเก็บกวาดเศษดิน / หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออก
จากพื ้นที ่ก ่อสร้าง เพื ่อป้องกันอุบัต ิเหตุและสร้างความ
ปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน และผู้สัญจร 
(6) จัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณสำนักงานโครงการ และ
ในกรณีที ่มีการร้องเรียนจากราษฎรที ่ได้รับผลกระทบจาก
โครงการ ให้ผู้รับเหมาตรวจสอบและรีบดำเนินการแก้ไขทันที 
(7) ในกรณ ีม ี การร ้ อง เร ียนจากประชาชนด ้ านระบบ
สาธารณูปโภค ต้องรีบดำเนินการแก้ไขโดยผู้รับเหมาประสาน
กับหน่วยงานสาธารณูปโภคทันที 

3.3 การควบคุมน้ำท่วมและการระบาย
น้ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างสำนักงานควบคุม และบ้านพักพนักงาน/
คนงาน การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง การก่อสร้างโรง
ซ่อมเครื่องจักร และการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง กิจกรรม
ส่วนใหญ่เป็นงานก่อสร้างอาคาร ซ่ึงโครงการได้กำหนดให้สำนักงาน
ควบคุมงานและบ้านพักคนงาน รวมทั้งสิ่งปลูกสร้างต่างๆให้อยู่ ใน
บริเวณที่ไม่มีน้ำท่วมขัง และอยู่ห่างจากแหล่งน้ำ มีทางระบายน้ำ
ชั่วคราวล้อมรอบพื้นท่ีก่อสร้างสำนักงานควบคุมและบ้านพักคนงาน
เพื่อรวบรวมน้ำและระบายลงสู่ที่ต่ำ สำหรับการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างจะใช้ทางหลวงหมายเลข 1023 และถนนท้องถิ่น 
ดังน้ันกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการ
กีดขวางการไหลของน้ำและไม่ทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำ
ลดลงไปจากเดิม  
กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการกีดขวางทางน้ำ
หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ ได้แก่ งานถาง/ปรับพื้นที่ งาน
ปรับปรุงสภาพชั้นดินฐานราก งานถมคันทาง งานก่อสร้างโครงสร้าง
ชั้นทาง และงานก่อสร้างระบบระบายน้ำ ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวหากมี
การกองวัสดุต่างๆ ไว้ อาจจะมีวัสดุตกหล่นหรือโดนน้ำฝนชะลงไป
ในลำน้ำที ่แนวเส้นทางตัดผ่าน ทำให้กีดขวางการไหลของน้ำได้ 
โอกาสเกิดการอุดตัน ตื้นเขินมากขึ้นและทำให้ประสิทธิภาพการ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมท้ังกองดิน กองทราย ในตำแหน่ง
ที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของน้ำ และจัดให้มีร่องระบาย
น้ำ บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เพียงพอไม่ให้เกิดสภาพน้ำเอ่อล้น
หรือท่วมขังควบคุมการก่อสร้างให้เป็นไปตามแผนงานโดย
จำกัด ระยะเวลาการก่อสร้างในลำน้ำให้น้อยท่ีสุด 
(2) หากเกิดภาวะน้ำท่วมขังบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมา
ต้องจัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบายน้ำฝนให้ออกจากเขต
น้ำท่วมโดยทันที เพื่อท่ีประชาชนจะไม่ได้รับความเดือดร้อน 
(3) เร่งดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดการชะล้างหน้า
ดินในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับพ้ืนท่ี ถมพื้นท่ีตามแนวสายทาง 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 
(4) ในกรณีท่ีมีการขุดดินในพื้นท่ีก่อสร้างแล้วนำมากองไว้ ต้อง
วางกองให้ห่างไกลจากแหล่งน้ำและต้องไม่กีดขวางทางไหล
ของน้ำฝนท่ีไหลบ่าบนผิวดินลงลำน้ำ 
(5) ห้ามมิให้มีการทิ้งปล่อยเศษวัสดุที่เหลือจากการก่อสร้าง 
หรือที่ติดค้างมากับรถบรรทุกร่วง หล่นลงบนถนน คลอง หรือ
ทางระบายน้ำ 
(6) หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุก่อสร้างในลำน้ำ
ให้ทำการขุดลอกทันที 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ระบายน้ำลดลงไปกว่าเดิมซ่ึงอาจทำให้เกิดน้ำท่วมขังในพื้นท่ีตามมา 
ทำให้น้ำไหลไม่สะดวกและระบายไม่ทันในช่วงฤดูฝนจึงกำหนด
ระดับความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง จึงกำหนด
ขนาดของผลกระทบอยู ่ในระดับปานกลาง ส่วนกิจกรรมงาน
ก่อสร้างทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงชั่วคราว งานก่อสร้างทางระบายน้ำ
ชั่วคราว เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นบางจุด ใช้ระยะเวลาไม่นาน ส่วน
กิจกรรมงานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย และกิจกรรมงาน
สาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย จะไม่ทำให้เกิดผล
กระทบต่อการกีดขวางทางน้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ 
ดังน้ันจึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ  

(7) ในระหว่างการก่อสร้างและภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ
ให้ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ำ ภายในพื้นที่ว่ามีการอุดตัน
หรือไม ่
(8) ไม่ปรับ/ถมดินลงสู่แหล่งน้ำ และทางน้ำไหลตามธรรมชาติ
ที ่อยู ่นอกพื้นที ่ก่อสร้างคันทาง หากจำเป็นต้องดำเนินการ
ก่อสร้างในบริเวณแหล่งน้ำ ต้องดำเนินการให้น้ำสามารถไหล
ผ่านได้สะดวกโดยไม่ปิดกั้นทางน้ำ 
(9) การก ่อสร ้างทางเบ ี ่ยงต ้องไม ่ป ิดก ั ้นการระบายน้ำ 
โดยธรรมชาติ และจะต้องมีการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ
อย่างน้อยในช่วง 24 ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 
(10) บริเวณที่มีการก่อสร้างใกล้แหล่งน้ำ เช่น ห้วยปางค่า/
ลำห้วยแม่สวก (กม.17+500) ให้ซ่อมแซมบูรณะตล่ิงให้มีสภาพ
เดิมทันทีหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

ระยะดำเนินการ 
โครงการเมื่อแล้วเสร็จในส่วนที่เป็นถนนระดับดินอาจกีดขวางทาง
น้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นใน
หลายบริเวณของเส้นทาง โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นโครงสร้างสะพาน
ข้ามแหล่งน้ำที่อาจมีผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำ หรือ
ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำบ้าง แต่โครงการได้กำหนดรูปแบบ
ทางให้มีระบบระบายน้ำและกีดขวางการไหลของน้ำน้อยที่สุด 
ดังนั้น ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำจึงอยู่ในระดับ
ต่ำ สำหรับกิจกรรมอื่นๆ ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ 
การคมนาคมบนถนน งานบำรุงรักษาตามปกติและตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน จะไม่มีผลกระทบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพการไหลของน้ำ จึงกำหนดความรุนแรง
ของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 
(1) จัดเจาหนาที่ออกตรวจสอบสภาพน้ำทวมขังตามแนวเส
นทางโครงการ โดยดำเนินการตรวจสอบในชวงฤดูฝน และหลัง
ฝนตกหนัก เพื ่อให เห็นสภาพปญหาที ่แทจริง และนำมา
วางแผนงานเพื่อแกไขปญหาไมใหเกิดขึ้นอีก 

ระยะดำเนินการ 
- 
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4.คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

(1) ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
 เนื ่องจากรูปแบบการพัฒนาโครงการตลอดแนวเส้นทาง
โครงการไม่แตกต่างกัน โดยกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
เป็นกิจกรรมการรื ้อย้ายสาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง งานขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง จะทำให้มีปริมาณ
รถบรรทุกเพิ่มขึ้น ซึ่งจะมีผลกระทบในด้านการกีดขวางหรือเป็น
อุปสรรคต่อการสัญจรของผู้ใช้ทางร่วมกับรถบรรทุกของโครงการ 
ทำให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางไปมาหาสู่ระหว่างชุมชน ซ่ึง
ทำให้ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนลดน้อยลง แต่อย่างไรก็ตามพื้นท่ี
โครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีป่า อยู่ห่างไกลจากพื้นท่ีชุมชน ดังน้ันจึง
ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ ส่วนงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงานและ
บ้านพักพนักงาน/คนงาน งานเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง 
และโรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร เนื่องจากมีการใช้พื้นที่ไม่มากและ
จำกัดบริเวณเฉพาะพื ้นที ่ท ี ่จะดำเนินการก่อสร้าง รวมทั ้งใช้
ระยะเวลาในการเตรียมการน้อย ไม่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์
ระหว่างชุมชน ดังน้ันจึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ 
 
(2) ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่งานเตรียมพื้นท่ี งานเตรียมวัสดุ
ก่อสร้างและงานขนย้าย งานถนนระดับดิน และงานระบบระบาย
น้ำ จะส่งผลกระทบทำให้กีดขวางการเดินทางสัญจรทำให้การ
เดินทางไปมาหาสู่ของประชาชนภายในชุมชนไม่สะดวก ซึ่งทำให้
ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนลดน้อยลง ดังนั ้นจึ งคาดว่าจะมี
ผลกระทบในระดับปานกลาง ส ่วนงานระบบสาธารณูปโภค 
สุขาภิบาล และความปลอดภัย จะดำเนินการก่อสร้างในพื้นที่จำกัด 
รวมทั ้งใช ้ระยะเวลาในการก่อสร้างน้อย ไม่ส ่งผลกระทบต่อ
ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชน ดังนั้นจึงก่อให้เกิดผลกระทบในระดับ
ต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ทำการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลของโครงการ
ให้แก่ประชาชนในบริเวณพื้นที ่โครงการ ประกอบด้วย ชื่อ
โครงการ ขอบเขตพ้ืนท่ีก่อสร้างรูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลา
ในการก่อสร้าง หมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทางติดต่อสอบถาม 
/ ประสานงาน โดยจัดทำเอกสารหรือเข้าพบผู ้น ําชุมชน 
ประชาชน เพื่อชี้แจงข้อมูลให้ประชาชนในพื้นที่ทราบล่วงหน้า
ไม่น้อยกว่า 30 วัน ก่อนเข้าดำเนินการก่อสร้าง รวมทั้งติดตั้ง
ป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการบริเวณจุดเริ ่มต้น และ
จุดสิ ้นสุดโครงการ แผ่นป้ายควรมีขนาดไม่เล็กกว่า 2.40  × 
4.80 เมตร 
(2) พิจารณาแรงงานในท้องถิ่นให้มีโอกาสได้รับการคัดเลือก
เข้าทำงานเป็นลำดับแรกตามความเหมาะสมของงานก่อน
จัดหาแรงงานต่างถิ ่น หากกรณีที ่แรงงานไม่เพียงพอ อาจ
พิจารณาแรงงานจากภายนอกร่วมด้วย 
(3) ในกรณีที ่ต้องจ้างแรงงานต่างถิ ่นกำหนดตำแหน่งที ่พัก
คนงานก่อสร้างให้อยู่ห่างจากชุมชน และมีการออกกฎระเบียบ
ในการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดและมีการตรวจตราความ
ปลอดภัยเป็นระยะ ๆ รวมทั ้งมีการจัดทำทะเบียนคนงาน
ก่อสร้างและตรวจสอบประวัติบุคคลท่ีทำงาน 
(4) ในกรณีท่ีต้องมีการปิดช่องทางจราจร จะต้องแจ้งให้ชุมชน
ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 30 วัน โดยผ่านผู้นําชุมชนหรือชี้แจง
กับประชาชนโดยตรง และต้องติดป้ายประชาสัมพันธ์ให้ทราบ 
(5) ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลมิให้อุปกรณ์/เศษวัสดุไปกีดขวาง
เส้นทางสัญจรทางเข้า – ออก พื้นท่ีชุมชน 
(6) ผู ้ร ับเหมาต้องม ีการสอดส่องดูแลและควบคุมความ
ประพฤติของคนงานอย่างใกล้ชิดเพื ่อลดปัญหาการทะเลาะ
วิวาท การลักขโมย และการทำร้ายร่างกายระหว่างคนงานตา่ง
ถิ่นกับคนในชุมชน 
(7) หากมีการร้องเรียนถึงความเดือดร้อนจากการก่อสร้าง 
ผู้รับจ้างจะต้องให้ความช่วยเหลือและแก้ไขโดยเร็ว 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
วิธีการดำเนินงาน : 
ติดตามตรวจสอบ ความคิดเห็นความคิดเห็นของ
ประชาชนที ่อย ู ่ตามแนวเส ้นทางและบร ิ เวณ
ใกล ้ เค ียง โดยดำเน ินการป ีละ 1 คร ั ้ ง  ตลอด
ระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 
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4.2 สาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการพัฒนาโครงการท่ีคาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบ ได้แก่ 
กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง การก่อสร้างสำนักงาน
ควบคุมงานและบ้านพักคนงานการเตรียมพื้นที ่สำหรับเก็บวัสดุ
ก่อสร้าง โรงซ่อมเครื่องจักร เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในบริเวณจำกัด
ไม่ได้ก่อให้เกิดปัญหาการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง หรือก่อให้เกิด
เสียงดัง ซึ ่งเป็นสาเหตุให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของ
ประชาชนในชุมชน แต่อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านจิตใจ คือ ความ
เดือดร้อนรำคาญในช่วงการเตรียมการก่อสร้างเท่านั้น จึงกำหนด
ระดับผลกระทบให้อยู่ในระดับต่ำ ส่วนผลกระทบจากกิจกรรมการ
ขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง คาดว่าจะส่งผลให้เกิดมลพิษจาก
ไอเสียรถยนต์บ้าง แต่เนื ่องจากสภาพพื้นที ่เปิดโล่งทำให้มลพิษ
สามารถฟุ้งกระจายเจือจางในอากาศได้ จึงส่งผลกระทบต่อสุขภาพ
อนามัยของประชาชนในระดับต่ำ แต่การใช้รถบรรทุกขนส่งอาจ
ก่อให้เก ิดความเดือดร้อนรำคาญจากเส ียงด ังรบกวนได้ แต่
ผลกระทบจะเกิดในระยะเวลาสั้นๆ เท่านั้น และผลกระทบอยู่ใน
วงจำกัดข้างๆ แนวเขตทาง จึงคาดว่าผลกระทบจะเกิดขึ ้นใน 
ระดับต่ำ  
การมีคนงานเข้ามาในพื ้นที ่ก ่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อการ
ให้บริการทางการแพทย์ในพื้นที ่ โครงการต้องจัดให้มีห้องปฐม
พยาบาลสำหรับคนงานท่ีได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยจากการทำงาน และ
เป็นโรคทั่วไปที่สามารถกินยาและพักผ่อนให้หายเองได้โดยไม่ต้อง
เข้ารับการรักษาในโรงพยาบาล เช่น ปวดหัว ท้องเสีย มีดบาดเป็น
แผลเล็กน้อย ฟกช้ำ เป็นต้น นอกจากนี้พนักงานและคนงานของ
โครงการทั ้งหมดเป็นผู ้ได ้ร ับการคุ ้มครองด้านสวัสดิการการ
รักษาพยาบาล สามารถเข้ารับการรักษาตัวในโรงพยาบาลแพร่ได้ 
โดยไม่เพิ่มภาระหรือเบียดเบียนสวัสดิการของประชาชนในท้องถิ่น 
ในด้านมลสารจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการท่ีอาจก่อให้เกิดโรค 
ได้แก่ ฝุ ่นละออง ซึ ่งหากได้ร ับฝุ ่นละอองปริมาณมากและเป็น
ระยะเวลายาวนานจะทำให้ระคายเคืองระบบทางเดินหายใจ เกิด
โรคภูมิแพ้อากาศได้ อย่างไรก็ตาม โรคดังกล่าวสามารถรักษา

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
อย่างเคร่งครัด 
(2) ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างที ่มีการขุดเปิดหน้าดิน 
รวมท้ังบริเวณท่ีมีการถม บด อัดหรือปรับสภาพพื้นท่ีท่ีก่อสร้าง
ใกล้เคียงพื้นที่ชุมชนหรือพื้นที่อ่อนไหว และบริเวณพื้นที่เก็บ
กองดิน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง 
(3) ผู้รับเหมาจะต้องจัดหาสิ่งปิดคลุมกองวัสดุดิน หิน ทราย ท่ี
อาจจะก่อให้เกิดการฟุ้งกระจาย ของฝุ่นละอองหลังจากการ
ดำเนินการก่อสร้างในแต่ละวัน หากพื้นที่กองวัสดุอยู่ใกล้กับ
แหล่งชุมชนหรือ แหล่งรับมลพิษอื่น ๆ 
(4)  หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวน
การพักผ่อนของประชาชน โดยควรดำเนินการในช่วงเวลา
กลางวัน  
(5) ในกรณีท่ีไม่สามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมท่ีมีเสียงดังได้จะต้อง
แจ้งให้ผู้นำชุมชนและประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบล่วงหน้า 
(6) หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวน
การพักผ่อนของประชาชน โดยควรดำเนินการในช่วงเวลา
กลางวันต้ังแต่ 8.00 – 17.00 น. และหลีกเลี่ยงการทำงานของ
เครื่องจักรกลที่มีความสั่นสะเทือนมาก ๆ พร้อมกันในเวลา
เดียวกัน ในกรณีที่จำเป็นต้องก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืนให้
หลีกเลี่ยงงานท่ีเกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือน  
(7) หลีกเลี ่ยงการทำงานของเครื ่องจักรกลที ่มีขนาดใหญ่ 
พร้อมกันในเวลาเดียวกัน 
(8) ประสานงานกับสถานพยาบาลท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการ เพื่อ
รองรับผู้ป่วยในกรณีเกิดอุบัติเหตุหรือเจ็บป่วย 
(9) จัดให้มีหน่วยบริการทางการแพทย์และการสาธารณสุข
พื้นฐานในพื้นที่ก่อสร้างจัดให้มียานพาหนะเพื่อใช้ในการขน

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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เบื้องต้นด้วยการกินยาและพักผ่อนให้หายเองได้ หรือหากมีอาการ
หนักต้องส่งโรงพยาบาล โรงพยาบาลที่จังหวัดแพร่ มีศักยภาพใน
การให้การรักษาได้ ดังน้ันคาดว่าการก่อสร้างโครงการจะกระทบต่อ
ความเพียงพอด้านการบริการสาธารณสุขของชุมชนในระดับต่ำ  
กิจกรรมจากการพัฒนาโครงการสำหรับงานเตรียมพื้นที่ซึ่งจะมกีาร
ใช้เครื่องจักรในการทำงานขุดเปิดหน้าดิน ในงานแผ้วถาง/ปรับพื้นท่ี 
งานก่อสร้างทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงชั่วคราว และงานก่อสร้างทาง
ระบายน้ำชั่วคราว ซึ่งอาจทำให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนจากการทำงานของเครื่องจักร ส่งผล
กระทบต่อประชาชนที ่อาศัยอยู ่ใกล้เคียงพื ้นที ่ก ่อสร้างได้ แต่
เนื่องจากงานเตรียมพื้นที่ใช้ระยะเวลาค่อนข้างสั้น จึงส่งผลกระทบ
รบกวนไม่มากนัก จึงคาดว่าผลกระทบจะเกิดขึ้นในระดับต่ำ สำหรับ
งานดินถมคันทางงานขนย้ายวัสดุ/ชิ้นส่วนก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุ
ที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้างและงานก่อสร้างสะพานข้ามแหลง่น้ำ 
เป็นกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบทั้งด้านเสียงดังรบกวน และการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นเป็นระยะเวลา
ค่อนข้างนาน ซึ่งผู้ได้รับผลกระทบ คือ คนงาน และประชาชนที่มี
บ้านเรือนใกล้กับพื้นที่ก่อสร้างโครงการ แต่อย่างไรก็ตามพื้นที่แนว
เส้นทางส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เปิดโล่งฝุ่นละอองสามารถแพร่กระจาย
เจือจางลงก่อนเข้าสู่ชุมชนความรุนแรงของผลกระทบต่อสุขภาพจึง
ไม่ถึงขั้นเป็นอันตรายต่อชีวิต จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง งานผิวทางและชั้นทาง ได้แก่ งานก่อสร้างโครงสร้างชั้น
ทาง ซึ่งจะต้องมีการใช้วัสดุที่อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองได้ เช่น ดิน ทราย เป็นต้น การฟุ้งกระจายจะเกิดขึ้นก่อนการ
บดอัดการเจาะ และขณะทำการบดอัดโดยเฉพาะขณะท่ีมีลมพัด จึง
คาดว่าการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากกิจกรรมดังกล่าวจะส่งผล
กระทบต่อสุขภาพของประชาชนได้  และเนื่องจากงานก่อสร้างทาง
มีระยะเวลาก่อให้เกิดผลกระทบค่อนข้างนาน จึงคาดว่าผลกระทบ
จะเกิดขึ้นในระดับปานกลาง ส่วนกิจกรรมอื่น ๆ ไม่ส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชนอย่างมีนัยสำคัญ เช่น 
กิจกรรมโรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร งานต่อความยาว/ก่อสร้างท่อ

ย้ายผู้ป่วย หรือผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างไปยังสถานพยาบาลท่ีใกล้ท่ีสุด 
(10) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงาน
ให้เหมาะสม และเป็นไปตามประกาศ กระทรวงมหาดไทย 
เรื่องความปลอดภัยในการทำงานเกี่ยวกับสภาพแวดล้อม เช่น 
ความร้อน แสงสว่าง เสียง มาตรฐานของอุปกรณ์ที่นำมาใช้ใน
การดำเนินกิจกรรม เป็นต้น 
(11) อบรมคนงานก่อสร้างให้รู ้จักวิธีการใช้ และวิธีการ
รักษาเครื่องมือ เครื่องจักรต่าง ๆ อย่างถูกต้องเหมาะสม 
(12) ผู้ปฏิบัติงานที่เข้าปฏิบัติงานในสถานที่อับอากาศ ต้อง
ผ่านการอบรมขั้นตอนการทำงานใน สถานที่อับอากาศ และ
เข้าใจวิธีการป้องกันอันตรายก่อนเริ่มปฏิบัติงาน 
(13) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบที่เกิดจากการ
ก่อสร้าง ได้แก่ แขวงทางหลวงแพร่ และสำนักงานโครงการ 
โดยจะต้องติดตั้งกล่องรับฟังความคิดเห็น และต้องมีหมายเลข
โทรศัพท์หรือช่องทางที ่สามารถติดต่อประสานแจ้งเร ื ่อง
ร้องเรียน หากมีเรื่องร้องเรียนให้ผู้รับเหมาทำการตรวจสอบ
และรีบดำเนินการแก้ไขทันที 
(14) หากมีการรับ-ส่ง พนักงาน ให้ดูแลความปลอดภัยของ 
คนงาน เช่น จำกัดจำนวนคนในรถ รับ-ส่ง ไม่ให้แออัด จัดท่ีน่ัง
ไม่หันหน้าเข้าหากัน และให้สวมหน้ากากผ้า หรือหน้ากาก
อนามัย และหลีกเล ี ่ยงการพูดคุยโดยไม ่ จำเป ็น ตลอด
ระยะเวลาการเดินทาง 
(15) ดำเนินการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข ้าทำงาน  
และกำหนดให้มีการตรวจสุขภาพอย่างน้อย ปีละ 1 ครั้ง 
(16) จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล และเวชภัณฑ์พื้นฐาน 
รวมท้ังรถรับส่งในกรณีฉุกเฉินตลอดเวลา 
(17) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลให้กับ
คนงานอย่างเพียงพอและเหมาะสม ได้แก่ หน้ากากป้องกันฝุ่น 
แว่นตานิรภัย ปลั ๊กอุดหู ที ่ครอบหู  ถุงมือ เป็นต้น  จัดหา
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ระบายน้ำงานลาดยางผิวทาง งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและ
ความปลอดภัยจึงกำหนดให้ไม่มีผลกระทบ  

หน้ากากผ้า หรือหน้ากากอนามัย และอุปกรณ์ป้องกันตนเอง
ขณะปฏิบัติงานอย่างเหมาะสม และเพียงพอ  
(18) จัดให้มีการคัดกรองเบื้องต้น โดยสังเกตผู้ที่มีอาการ
เจ ็บป่วย เช ่น ม ีไข ้  ไอ จาม ม ีน ้ำม ูก หร ือเหนื ่อยหอบ  
ให้หยุดปฏิบัติงาน และพาไฟพบแพทย์ทันที 
(19) จ ัดให ้ม ีท ี ่ล ้างม ือพร ้อมสบ ู ่  หร ือจ ุดบร ิการเจล 
แอลกอฮอล์ สำหรับคนงาน อย่างเพียงพอ ทั้ง ในพื้นที่บริเวณ
ก่อสร้าง และท่ีพักคนงาน 
(20) จัดทำบันทึกประวัติคนงาน ทั้งประวัติส่วนตัวและ
ประวัติการเจ็บป่วย  
(21) กำหนดกฎระเบียบในท่ีพักคนงาน รวมถึงดูแลให้อยู่ใน
กฎระเบียบท่ีกำหนดไว้ 
(22) ควบคุมดูแลคนงานให้ปฏิบัติตามกฎระเบียบการพัก
อาศัยท่ีกำหนดไว ้
(23) จัดให้มีถังเก็บน้ำดื่มและน้ำใช้ให้เพียงพอกับคนงาน  
โดยสามารถสำรองน้ำใช้ได้ไม่ต่ำกว่า 2 วัน  
(24) จัดให้มีเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรองไว้ใช้กรณีฉุกเฉินใน
พื้นท่ีบ้านพักและสำนักงาน 
(25) จัดให้มีสาธารณูปโภคที่จำเป็นในการจัดการมูลฝอย
และน้ำเสียจากที่พักคนงาน 
(26) กำหนดกฎระเบียบในที่พักอาศัยและมอบหมายให้มี
บุคคลดูแลให้มีการปฏิบัติตามกฎระเบียบน้ัน 

4.3 อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้างที ่อยู ่ในบริเวณเขตทาง เป็น
กิจกรรมท่ีดำเนินอยู่ในพื้นท่ีโล่ง  
การปฏิบัติงานของคนงานจึงทำได้สะดวกโดยไม่ต้องใช้ความชำนาญ
พิเศษ จึงเกิดความเสี่ยงต่อสุขภาพอนามัยและอุบัติเหตุจากการ
ทำงานเพียงเล็กน้อย เช่น การถูกขีดข่วนจากกิ่งไม้ ยกของหนัก 
สิ ่งของหล่นใส่ เป็นต้น ระยะเวลาการปฏิบัติงานค่อนข้างสั้น  
จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและการคุ ้มครอง
แรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน 
พ.ศ. 2554 และ พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2562 
(2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงานให้
เหมาะสม และเป็นไปตามประกาศ กระทรวงมหาดไทย เรื่อง
ความปลอดภัยในการทำงานเกี ่ยวกับสภาพแวดล้อม เช่น 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 

 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)             - 45 - 
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ส่วนกิจกรรมการก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน 
การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง โรงซ่อมเครื่องจักรเกิดขึ้น
ในระยะเวลาสั้นๆ อาจใช้เวลาก่อสร้างเพียง 1-2 เดือนเท่านั้น จึงมี
ความเส ี ่ยงที ่จะก ่อให ้เก ิดผลกระทบในระดับต่ำ กำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ  
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ อาจก่อให้เกิดโรค การบาดเจ็บต่อ
สุขภาพและอนามัย/การบาดเจ็บเนื่องจากอุบัติเหตุจากการทำงาน
ของคนงานก่อสร้าง โดยลักษณะของอุบัติเหตุจะมีความแตกต่างกัน
ออกไปตามลักษณะของงาน เช่น 
1) การเกิดอุบัติเหตุจากการใช้เครื่องจักร เช่น เครื่องจักรกลล้ม
หรือพังทับ เครื่องมือที่ชำรุด ติดขัด ทำให้บาดเจ็บ  
2) การใช้ไฟฟ้าชั่วคราว อุบัติเหตุเกิดจากการถูกไฟฟ้าช็อต สายไฟ
ชำรุด ไม่มีการระบบการตัดวงจรไฟฟ้า 
3) การขนส่งและลำเลียงวัสดุและอุปกรณ์ อุบัติเหตุเกิดจากการ
เคลื่อนย้ายวัสดุ เช่น หิน เหล็ก ไม้ ตกลงมาจากท่ีสูง 
4) การเก็บและวางสิ่งของ ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ คือการ
สะดุดล้ม เหยียบตะปู 
5) การดูแลรักษาความสะอาด ลักษณะอุบัติเหตุมักเกิดจากคราบ
น้ำมัน, น้ำขัง ทำให้ลื่นล้ม เป็นต้น 
6) โรคที่เกิดกับคนงานส่วนใหญ่เป็นโรคเกี่ยวกับระบบกล้ามเน้ือ 
ปวดเม่ือยบริเวณหลัง แขน ขา เป็นต้น 
7) การบาดเจ็บและอุบัติเหตุจากงานเกิดจากการปฏิบัติงานของ
คนงานก่อสร้าง การแต่งกายไม่รัดกุม ไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่สวมใส่
เข็มขัดนิรภัยขณะทำงานที ่ส ูง หรือมีการหยอกล้อกันในขณะ
ปฏิบัติงาน เป็นต้น  
ดังนั้นคนงานมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุและได้รับการบาดเจ็บจากการ
ทำงาน ซึ่งส่งต่อสุขภาพและอนามัย จึงเป็นผลกระทบในระดับสูง
หากไม่มีมาตรการป้องกัน แต่การทำงานของคนงานได้รับความ
คุ้มครองตามกฎหมาย มีระเบียบปฏิบัติให้นายจ้างทำตามชัดเจน
เพื่อความปลอดภัยของคนงาน ผลกระทบจากโอกาสเกิดอุบัติเหตุ
และได้รับบาดเจ็บจึงอยู่ในระดับปานกลาง สำหรับการจัดการด้าน

ความร้อน แสงสว่าง เสียง มาตรฐานของอุปกรณ์ที่นำมาใช้ใน
การดำเนินกิจกรรม เป็นต้น 
(3) จัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ 
หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื ่องป้องกันเสียง 
ร อ ง เ ท ้ า ย า ง ห ุ ้ ม ส ้ น  ห ร ื อ อ ุ ป ก ร ณ ์ อ ื ่ น  ๆ 
ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน และใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน
บุคคล ทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน 
(4) กำหนดให้พนักงาน/คนงานก่อสร้างที ่ต้องปฏิบัต ิงาน
ภายในพื้นท่ีก่อสร้างหรือพื้นท่ีมีระดับ เสียงดังเกิน 90 เดซิเบล 
(เอ) เป็นเวลานานติดต่อกัน 8-10 ชม. จำเป็นต้องสวมใส่เครื่อง
ป้องกันหรืออุปกรณ์ลดระดับเสียงดัง เช่น เครื่องครอบหู (Ear 
Muffs) หรือที ่อ ุดหู (Ear Plugs) โดยต้องทำการหมุนเวียน
พนักงาน/ คนงาน ก่อสร้างที่ปฏิบัติงานภายในพื้นที่ก่อสร้าง
หรือพื้นท่ีท่ีมีเสียงดังติดต่อกันอย่างน้อย 15 วัน/จุด 
(5) อบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้ และวิธีการรักษา
เครื่องมือ เครื่องจักรต่าง ๆ อย่างถูกต้องเหมาะสม 
(6) ดำเนินการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงาน และ
กำหนดให้มีการตรวจสุขภาพอย่างน้อย ปีละ 1 ครั้ง 
(7) จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล และเวชภัณฑ์พื้นฐาน รวมท้ัง
รถรับส่งในกรณีฉุกเฉินตลอดเวลา 
(8) จ ัดให ้ม ีพนักงานเจ ้าหน้าที ่อาช ีวอนามัย และความ
ปลอดภัยประจำพ้ืนท่ีก่อสร้าง 
(9) ออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับ
รถใช้ยา/สารกระตุ้น หรือดื ่มสุรา ขณะปฏิบัติงาน รวมท้ัง
กำหนดบทลงโทษอย่างรุนแรงแก่ผู้ฝ่าฝืน 
(10) จัดกองวัสดุก่อสร้างและเครื่องมือ เครื่องจักรให้เป็น
ระเบียบและดูแลรักษาให้อยู่ในสภาพท่ีดี  
(11) จ ัด ให ้ม ีหน ่ วยบร ิการทางการแพทย ์และการ
สาธารณสุขพื้นฐานในพื้นท่ีก่อสร้าง โดยจะต้องมีเครื่องมือปฐม
พยาบาลขั้นต้นอย่างเพียงพอ รวมท้ังมีเจ้าหน้าท่ีท่ีสามารถปฐม
พยาบาลขั ้นต้นได้อย่างถูกต้องเพื ่อให้การรักษาพยาบาล
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ความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เช่น การจัดเตรียมเครื ่องมือ
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลชนิดต่างๆ และการกำหนดระยะเวลา
การปฏิบัติของคนงาน จะส่งผลดีต่อคนงานโดยป้องกันโอกาสที่จะ
เก ิดผลกระทบต ่อส ุขภาพอนาม ัยของคนงานให ้น ้อยลงได้
ค่อนข้างมาก ดังนั้นผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบด้านบวก
ระดับปานกลาง  

เบื้องต้น และการป้องกันโรคต่างๆ มีการควบคุมและเฝ้าระวัง
โรคที่เป็นอันตรายและการแพร่ระบาดของโรคในกลุ่มคนงาน
ก่อสร้าง เป็นต้น 
(12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาน้ำดื่ม-น้ำใช้ที่สะอาดและ
เพียงพอกับความต้องการของคนงานก่อสร้าง โดยคิดปริมาณ
น้ำดื ่มเฉลี ่ยประมาณ 2 ลิตร/คน/วัน ส่วนน้ำใช้โดยเฉลี่ย
ประมาณ 200 ลิตร/คน/วัน 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้าง/สิ ่งก ีดขวาง และการขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างเป็นสาเหตุที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
สูงขึ้น เนื่องจากการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง จะมีเศษวัสดุท่ี
ได้ทำการรื้อย้ายกองกีดขวางทางสัญจร ทำให้เกิดความเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุบนถนนของโครงการได้ และกิจกรรมเกิดขึ้นตามแนว
เส้นทาง จึงคาดว่าผลกระทบด้านอุบัติเหตุต่อผู้ใช้รถ/ถนนและคน
เดินเท้า และเพิ่มจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจะเกิดขึ้นในระดับต่ำ  
ในระยะก่อสร้างกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ได้แก่ การก่อสร้าง
ทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงชั่วคราว การก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราว  
งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ งานต่อความยาว/ก่อสร้างท่อระบายน้ำ 
และงานลาดยางผิวทาง ท่ีคาดว่าจะเพิ่มโอกาสการเกิดอุบัติเหตุของ
ผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินเท้าในระดับต่ำ ซ่ึงจะเป็นกิจกรรมท่ีเกิดขึ้น
ในระยะเวลาสั้นๆ ซ่ึงส่วนใหญ่ลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นจะเป็นการ
กีดขวางการจราจรจึงเพิ่มโอกาสการเกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ 
ส่วนงานดินถมคันทาง งานขยาย/ก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ และ
งานก่อสร้างชั้นทาง กิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบในระดับปาน
กลาง เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างใช้ระยะเวลาค่อนข้างนาน ก่อสร้าง
บริเวณภูเขาคดเคี ้ยว การก่อสร้างมีการใช้เครื ่องจักร/อุปกรณ์
ก่อสร้างขนาดใหญ่ ซึ่งส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการจราจรและ
เพิ่มโอกาสให้เกิดอุบัติเหตุบนเส้นทางค่อนข้างมาก โดยเฉพาะกรณี
ที่ทำกิจกรรมเสร็จในแต่ละวันแล้วไม่ทำการเก็บวัสดุและอุปกรณ์
ต่างๆให้เป็นระเบียบ ผู้สัญจรไปมาในเวลากลางคืนอาจสังเกตไม่
เห็นทำให้ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งหรือติดประกาศให้ผู้ใช้รถใช้
ถนน และประชาชนทราบล่วงหน้า เกี ่ยวกับการก่อสร้าง
โครงการ ทั ้งสถานที่ ระยะเวลาเริ ่มต้นและสิ้นสุดโครงการ 
ช่วงเวลาทำงานเพื่อให้ผู ้ใช้ทางได้หลีกเลี ่ยงการใช้เส้นทาง
ดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวังโดยเฉพาะในเวลากลาง คืน 
โดยมีการตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์ในจุดที ่เห็นได้ชัดบริเวณ
จุดเริ่มต้นและจุดส้ินสุดโครงการ 
(2) วางแผนการจัดการก่อสร้างไม่ให้กีดขวางการจราจรบน
เส้นทางเดิม หรือให้กีดขวางน้อยที ่สุด เช่น หาพื ้นที ่ เก็บ
เครื่องมือหรือจอดเครื่องจักรให้เป็นที่ในบริเวณที่เหมาะสม
แทนการจอดบนไหล่ทาง 
(3) ติดตั้งป้ายสัญญาณ ไฟส่องสว่าง สัญญาณไฟเตือน และไฟ
กระพริบ เป็นต้น ที่ได้มาตรฐานเพื่อแสดงให้เห็นพื้นที่ก่อสร้าง
อย่างชัดเจนท้ังในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน  
(4) จ ัดให ้ม ี เจ ้ าหน ้าท ี ่ คอยอำนวยความสะดวกให ้แก่
ยานพาหนะที่แล่นไปมาในช่วงที่ทำการก่อสร้าง โดยเฉพาะ
บ ร ิ เ ว ณ ท า ง แ ย ก แ ล ะ จ ุ ด เ ช ื ่ อ ม ต ่ อ เ ส ้ น ท า ง  
ซ่ึงเป็นจุดท่ีมีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย  
(5) ในช่วงที่มีการก่อสร้างบริเวณจุดเชื่อมต่อกับโครงข่ายถนน
เดิมของชุมชน และจุดเชื่อมต่อกับทางหลวง ซึ่งต้องมีการปิด
ช่องทางการจราจร ผู้รับเหมาจะต้องจัดให้มีทางเบี่ยงที่สามารถ
ใช้งานได้อย่างสะดวกและปลอดภัยทดแทนทางเดิมที ่ถูก
ขัดขวาง พร้อมทั้งจัดให้มีป้ายเตือนที่สามารถมองเห็นได้อย่าง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 

 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 นอกจากนี้การขนย้ายวัสดุ/ชิ้นส่วนงานก่อสร้างและขนย้ายวัสดุ
ที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้าง จะทำให้มีปริมาณรถบรรทุกวิ่งบน
เส้นทางมากขึ้น  อาจส่งผลให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุบน
เส้นทางเพิ่มขึ้น จากปริมาณรถที่เพิ่มขึ้นหรือจากเศษวัสดุที่ตกหล่น
บนเส้นทางกีดขวางการจราจร รวมการขับขี่รถโดยประมาท โดย
กิจกรรมจะเกิดขึ ้นตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง จึงกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

ชัดเจนทั ้งในเวลากลางวันและกลางคืนก่อนถึงทางเบี ่ยง
ประมาณ 200 เมตร และเร่งดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จ
โดยเร็ว เพื่อลดอันตรายของผู้ใช้ทางและเป็นการอำนวยความ
สะดวกให้กับผู้ขับขี่ยานพาหนะและคนเดินถนน 
(6) การวาง/กองวัสดุก่อสร้างจะต้องจัดให้มีระเบียบและระวัง
ไม่ให้ร่วงหล่นมากีดขวางเส้นทางการจราจร 
(7) ก่อนมีการเปิดใช้เส้นทางโครงการกำหนดให้ผู้รับเหมาตอ้ง
ดำเนินการทาสีตีเส้นแบ่งช่องจราจรให้เรียบร้อยติดตั้งป้าย
สัญญาณจราจรที่ได้มาตรฐานในที่ที ่เหมาะสม และสามารถ
มองเห็นได้อย่างชัดเจน โดยเฉพาะทางแยก และทางโค้งที่เป็น
จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
(8) กำหนดให้ผู้รับจ้างจัดทำทะเบียนคนงาน เพื่อให้สามารถ
ควบคุมดูแล ตรวจสอบคนงานที่เข้าทำงานในช่วงดำเนินการ
ก่อสร้างได้อย่างทั่วถึง 
(9) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างอย่างใกลช้ิด 
เพื่อไม่ให้ก่อความเดือดร้อนต่อชุมชน 
(10) ติดตั้งกล่องรับเรื่องร้องเรียนด้านหน้าพื้นที่สำนักงาน
โครงการ พร้อมแจ้งเบอร์โทรติดต่อและผู้รับผิดชอบโครงการ 
(11) กรณีท่ีมีการร้องเรียนจากประชาชน ต้องรีบตรวจสอบ
และดำเนินการแก้ไข และแจ้งผลการแก้ไขปัญหาต่อหน่วยงาน
ท้องถิ่น (อำเภอ/ตำบล) และชุมชนท่ีได้รับผลกระทบ 
(12) ควรตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้างให้อยู่ห่างจากชุมชน
และไม่อยู่ในบริเวณชุมชนหนาแน่น  
(13) ประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีในท้องถิ่นในการเข้ามาตรวจ
ตราบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างเป็นประจำ 

4.5 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การจัดการขยะมูลฝอย : กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ 
การก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพัก พนักงาน/คนงาน 
การเตรียมพื้นที ่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง การก่อสร้างโรงหล่อ
คอนกรีต และโรงผสมแอสฟัลติกคอนกรีต อาจก่อให้เกิดขยะจาก
การก่อสร้าง เช่น เศษไม้ เศษอิฐ เศษคอนกรีต เป็นต้น แต่เนื่องจาก

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) จัดให้มีห้องส้วมถูกสุขลักษณะและเพียงพอต่อคนงาน
ก่อสร้างในบริเวณพื้นที่บ้านพักพนักงาน/คนงาน ให้มีห้องสุขา
ในสัดส่วน 1 ห้องต่อ 15 คน โดยต้องมีพ้ืนท่ีภายในไม่น้อยกว่า 
0.90 ตารางเมตร และความกว้างภายในไม่น้อยกว่า 0.90 
ตารางเมตร รวมทั้งจัดให้มีไฟฟ้าแสงสว่างอย่างเพียงพอ โดย

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
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ตารางที่ 6 (ต่อ) รุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กิจกรรมดังกล่าวดำเนินการภายในพื้นที่ที่เขตทางก่อสร้าง ซึ่งเป็น
พื้นท่ีท่ีมีขอบเขตชัดเจนและสามารถรวบรวมและบริหารจัดการขยะ
ที่เกิดขึ้นในพื้นที่ได้ง่าย ก่อนให้ผู้รับเหมานำไปกำจัดอย่างถูกหลัก
สุขาภิบาลต่อไป ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบจัดเป็น
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดขยะจากการก่อสร้างได้ เช่น 
เศษเหล็ก เศษอิฐ เศษคอนกรีต และเศษไม้ เป็นต้น ซ่ึงขยะดังกล่าว
ผู้รับเหมาจะต้องดำเนินการรวบรวมก่อนนำไปกำจัดอย่างถูกหลัก
สุขาภิบาล ในส่วนของขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้าง จาก
การคาดการณ์ พบว่า ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นต่อวันมีปริมาณ
ค่อนข้างน้อย แต่หากโครงการไม่มีระบบการจัดเก็บขยะมูลฝอยท่ี
เกิดขึ้นอย่างเพียงพอในระหว่างท่ีรอหน่วยงานท่ีรับผิดชอบมารับไป
กำจัด จะส่งผลให้เกิดการสะสมของขยะมูลฝอย ส่งกลิ ่นเหม็น
รบกวน รวมถึงเป็นแหล่งเพาะพันธุ์เชื้อโรคและสัตว์พาหะนำโรค ซ่ีง
จะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงานก่อสร้างและอาจส่งผล
กระทบต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงได้ จึงเป็นผลกระทบในระดับปาน
กลาง 
การจัดการน้ำเสีย : ระยะก่อสร้างจากการคาดการณ์ปริมาณน้ำเสีย
ที่เกิดขึ้นจากคนงาน พบว่าจะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้น เท่ากับ  32 
ลบ.ม./วัน โดยปริมาณน้ำเสียส่วนนี้ หากไม่มีการบำบัดที่เหมาะสม
จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำท่ีเป็นแหล่งรองรับ
น้ำทิ้งได้และส่งผลกระทบต่อชุมชนที่ตั้งอยู่ในบริเวณใกล้เคียงใน
ที่สุด ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบจัดเป็นผลกระทบทาง
ลบระดับปานกลาง 

จัดให้ห้องส้วมอยู่ห่างจากแหล่งน้ำธรรมชาติไม่น้อยกว่า 30 
เมตร 
(2) จัดเตรียมพื้นที่สำหรับประกอบอาหารรวมที่เพียงพอกับ
จำนวนคนงานก่อสร้าง โดยให้อยู ่ห่างจากบ้านพักคนงาน
พอสมควร (ประมาณ 5 เมตร) เพื่อป้องกันเปลวไฟจากการเผา
ไหม้ โดยจัดให้มีที่ตั้งเตาไฟ/เตาแก๊ส แท่นเตรียมอาหาร อ่าง
ล้าง พร้อมรางระบายน้ำ รวมท้ังจัดให้มีถังรองรับมูลฝอยแบบท่ี
มีฝาปิดมิดชิดที ่มีจำนวนเพียงพอต่อปริมาณขยะมูลฝอยท่ี
เกิดขึ้น เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหนะนำโรคต่าง ๆ 
(3) ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ขนาด 4 ลูกบาศก์เมตร 
จำนวน 8 ถัง บริเวณสำนักงานโครงการและบ้านพักคนงาน ซ่ึง
ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมดูแลให้มีประสิทธิภาพดีและ
ดำเนินการสูบตะกอนส่วนเกินไปกำจัดอย่างสม่ำเสมอ  
(4) จัดเตรียมถังขยะมีฝาปิดขนาด 200 ลิตร ไว้ในพื้นท่ีบ้านพัก
คนงานให้เพียงพอรองรับมูลฝอยจากพนักงานและคนงาน
ก่อสร้าง ได้ไม่น้อยกว่า 740 ลิตร/วัน และประสานงานกับ
องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น ให้เข้ามาจัดเก็บมูลฝอยจากพื้นท่ี
บ้านพักคนงานก่อสร้างไปกำจัดอย่างสม่ำเสมอไม่ให้มีขยะ
ตกค้าง 
(5) เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมา
ต้องทำการจัดเก็บเศษวัสดุก่อสร้าง ขยะมูลฝอยและทำความ
สะอาดพื้นท่ีก่อสร้างให้เรียบร้อย 
(6) ห้ามทิ้งขยะมูลฝอย และวัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในแหล่ง
น้ำหรือท่อระบายน้ำใกล้บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 
(7) ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปให้มีประสิทธิภาพดี
อยู่สม่ำเสมอ 
(8) แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื ่องการรักษาความ
สะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และรณรงค์เรื่องการ
รักษาความสะอาดในบริเวณพื้นท่ีคนงาน 
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4.6 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมที่คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบสำหรับระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง มีกิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง และการ
ขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง ซึ ่งเป็นกิจกรรมที่ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อการใช้เวลาเดินทางเล็กน้อย โดยส่วนมากเกิดขึ้นจาก
การกีดขวางการจราจร โดยเฉพาะการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์
ก่อสร้างของโครงการจะใช้เส้นทางการจราจรเดียวกับผู้ใช้ทางท่ัวไป 
ทำให้ผู้ใช้ทางต้องชะลอความเร็วในการขับขี่เพื่อความปลอดภัย ทำ
ให้ต้องใช้เวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น แต่เนื่องจากกิจกรรมเกิดขึ้นใน
ระยะสั้นๆ เท่าน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจะอยู่ในระดับต่ำ  
โครงการก่อสร้างขยายช่องจราจร 4 ช่อง เดินในตามแนวทางหลวง
หมายเลข 1023 ระยะทาง 18 กิโลเมตร กิจกรรมงานก่อสร้างทาง
ชั่วคราว/ทางเบี่ยงชั่วคราว การก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราว งาน
แผ้วถาง/ปรับพ้ืนท่ี  
งานดินถมคันทาง  งานขนย้ายวัสดุต่างๆ งานต่อความยาว/ก่อสร้าง
ท่อระบายน้ำ งานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง งานลาดยางผิวทาง 
และงานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจรและระบบไฟฟ้าแสงสว ่าง 
กิจกรรมต่างๆ ดังกล่าวจะใช้ระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรม
ค่อนข้างนาน  กิจกรรมเกิดขึ้นเป็นช่วงๆ ตลอดแนวเส้นทาง คาดว่า
จะก่อให้เกิดผลกระทบกีดขวางการเดินทางของผู้สัญจรไปมาส่งผล
ให้ผู้ใช้ทางต้องชะลอความเร็วเพื่อความปลอดภัย ทำให้การเดินทาง
ของผู้ใช้ทางต้องใช้เวลาเพิ่มขึ้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งหรือติดประกาศให้ผู้ใช้รถใช้
ถนน และประชาชนทราบล่วงหน้า เกี ่ยวกับการก่อสร้าง
โครงการ ทั ้งสถานที่ ระยะเวลาเริ ่มต้นและสิ้นสุดโครงการ 
ช่วงเวลาทำงาน เพื ่อให้ผู ้ใช้ทางได้หลีกเลี ่ยงการใช้เส้นทาง
ดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวังโดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
โดยควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ในจุดที่เห็นได้ชัดบริเวณ
จุดเริ่มต้นและจุดส้ินสุดโครงการ 
(2) ติดตั ้งป้ายและไฟสัญญาณ ให้เห็นพื ้นที ่ก่อสร้างอย่าง
เด่นชัดทั ้งในเวลากลางวันและกลางคืน ตามมาตรฐานการ
ติดตั้งป้ายเตือนก่อสร้างของกรมทางหลวง โดยติดต้ังป้ายเตือน 
ดังน้ี 
- ป้ายเตือนการก่อสร้าง ติดตั้งล่วงหน้า ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง
ไม่น้อยกว่า 200 เมตร ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายเตือนทางปิด ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร 
ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายทางเบี่ยงติดตั้งก่อนถึงทางเบี่ยงอย่างน้อย 150 เมตร 
ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
300 เมตร ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
- ป้ายเตือนเครื่องจักรกำลังทำงาน ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อย
กว่า 150 เมตร ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 
(3) จัดเก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างมิให้กีดขวางการจราจร 
(4) การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ให้หลีกเลี่ยงการขนส่งใน
ชั ่วโมงเร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00-09.00 น. และ15.00-
18.00 น. เพื่อลดปัญหาการจราจร 
(5) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยอำนวยความสะดวก
แก่รถบรรทุกที ่จะเข้า - ออกพื้นที ่ก่อสร้างและพื้นที่จัดเก็บ
เครื่องจักร เพื่อลดผลกระทบด้านการกีดขวางจราจร เช่น การ
โบกรถ การให้สัญญาณจราจร เป็นต้น 

 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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4.7 สุนทรียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ระยะเตรียมการก่อสร้างของโครงการประกอบด้วย กิจกรรมการรื้อ
ย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง เป็นกิจกรรมที่ก่อให้เกิดทัศนียภาพท่ี
ไม่สวยงาม เนื่องจากสิ่งปลูกสร้างที่ถูกรื้อย้าย รวมทั้งต้นไม้ที่ถูกตัด
ฟันจะวางกองไว้ทำให้ลักษณะภูมิทัศน์ไม่น่าดู อย่างไรก็ตามคาดว่า
ผลกระทบด้านการเปลี ่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์จะ
เกิดขึ้นในระดับต่ำ  
สำหร ับก ิจกรรมการขนส่งเคร ื ่องจ ักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง  
จะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์/
การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่ามุมมองและช่องมอง เช่นเดียวกัน 
เนื่องจากกิจกรรมดำเนินการอยู่บนถนนโครงการเท่าน้ันไม่ส่งผลต่อ
การเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพใดๆ จึงกำหนดขนาดของผลกระทบให้
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ มีกิจกรรมงานแผ้วถาง/ปรับพื้นท่ี
อาจส่งผลกระทบต่อสุนทรียภาพในด้านการเปลี่ยนแปลงหรือลด
คุณค่าของภูมิทัศน์ลงได้ เนื่องจากจะมีกองวัสดุ เศษต้นไม้ กิ่งไม้ 
วางกองตามแนวเส้นทาง  
ทำให้ทัศนียภาพไม่สวยงามแต่ผลกระทบเกิดขึ้นในระยะสั้น เพราะ
เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จก็จะมีการขนย้ายกองวัสดุเหล่านี้ออกไปท้ิง  
จึงคาดว่าผลกระทบจะเกิดขึ้นในระดับต่ำ  
ก ิจกรรมงานด ินถมค ันทาง อาจส ่ งผลกระทบในด ้านการ
เปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์ลงบ้างเนื่องจากงานดินถม
คันทางจะทำให้รูปทรงของพื้นดินของพื้นท่ีโครงการเปล่ียนแปลงไป
เล็กน้อย จึงคาดว่าผลกระทบจะอยู่ในระดับต่ำ  
งานก่อสร้างชั้นทางและงานลาดยางผิวทาง จะส่งผลทำให้เกิดความ
สกปรกไม่น่าดูทำให้ภูมิทัศน์เปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าไป แต่คาด
ว่าผลกระทบจะเกิดขึ ้นในระดับต่ำ สำหรับกิจกรรมอื ่นๆ จะ
ดำเนินการในบางจุดของเส้นทางเท่านั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นไม่มาก
จนมีนัยสำคัญที่จะส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิ
ทัศน์ จึงกำหนดให้ไม่มีผลกระทบ  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) จัดเก็บอุปกรณ์ วัสดุ เครื่องมือ เครื่องจักร และเศษวัสดุ ให้
เป็นระเบียบเรียบร้อย 
(2) เก็บขยะ เศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อย้ายสิ่งกีด
ขวาง การแผ้วถางปรับพื ้นที ่ การขุด เจาะดิน การถมดิน 
รวมทั้งเศษวัสดุที ่เหลือจากการก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องร ีบนำออกไปจากพื ้นที ่ก ่อสร้างทันที เพื ่อไม่ให้มี
ผลกระทบต่อการกีดขวางการทำงาน และไม่ให้เป็นอุปสรรค
ต่อการใช้ทางในบริเวณใกล้เคียง รวมท้ังป้องกันไม่ให้เกิดสภาพ
ท่ีไม่น่ามองด้วย และรักษาพื้นท่ีก่อสร้างให้สะอาดเป็นระเบียบ
อยู่เสมอ 
 
(3) การติดตั ้งป้ายต่างๆ เช่น ประชาสัมพันธ์ ป้ายจราจร  
เป็นต้น ต้องไม่ติดในตำแหน่งที่บดบัง ทัศนียภาพหรือบริเวณ
ใกล้จุดชมวิวหรือพื้นที ่เปิดโล่งที่มองเห็นทัศนียภาพได้แบบ
กว้างๆ 
(4) หลีกเลี่ยงการสร้างทัศนียภาพที่ไม่น่าดูในพื้นที่ที ่ทำการ
ก่อสร้าง โดยการจัดเก็บอุปกรณ์ วัสดุ เครื่องมือ เครื่องจักร 
และเศษวัสดุ ให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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10.  การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
  การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนมุ่งให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ได้มีโอกาสร่วมรับทราบ
ข้อมูล แสดงความคิดเห็น และรวบรวมข้อเสนอแนะต่างๆ มาประกอบการตัดสินใจในการออกแบบ เพื่อลดผลกระทบ  
ทางสิ่งแวดล้อมและทางสังคมที่อาจเกิดขึ้นให้น้อยที่สุด ประกอบด้วยกิจกรรมหลัก ดังนี้ 

• การประชาสัมพันธ์โครงการ เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารผ่านสื่อประชาสัมพันธ์ช่องทางต่าง ๆ เพื่อให้หน่วยงานราชการ 
ที่เกี่ยวข้อง ประชาชนในพื้นที่ศึกษาและผู้ที่มีความสนใจต่อโครงการ เกิดความรู้ ความเข้าใจ ข้อมูลที่ถูกต้อง ชัดเจน และ
โปร่งใส ตลอดระยะเวลาการศึกษา 

• การเตรียมความพร้อมของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษา หารือ) เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ 
แผนการดำเนินงานให้กับผู ้นำชุมชน และบุคคลสำคัญในพื ้นที ่ได้รับรู ้และเกิดความเข้าใจในขั ้นตอนการดำเนินงาน  
ของโครงการ พร้อมทั้งประสานความร่วมมือในการจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

• การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) นำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา
ของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วม 
ของประชาชนให้กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เก่ียวข้องได้รับทราบ   

• การประชุมกลุ่มย่อยเพื่อหารือแนวทางเลือกของโครงการ (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของผล
การศึกษาด้านต่างๆ แนวทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการพร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อนำไปพิจารณา
ประกอบการคัดเลือกแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสม 

• การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  นำเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกที่
เหมาะสม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพื่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงแนว
เส้นทางของโครงการให้มีความเหมาะสมในขั้นตอนต่อไป 

• การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อยครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศกึษา
โครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟัง
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อนำไปพิจารณาปรับปรุงมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสม  

• การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการพรอ้ม
ทั ้งรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากกลุ ่มผู ้มีส่วนได้ส่วนเสียเพื ่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษา  
ในทุกๆ ด้านของโครงการ ให้มีความถูกต้องเหมาะสมมากยิ่งขึ้นและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด 
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10.1   ผลการดำเนินงานด้านการมีสว่นร่วมของประชาชนที่ผ่านมา  
 
10.1.1  การเตรียมความพร้อมของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษา หารือ) 
 
   เมื่อวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2565 เวลา 09.30 น. – 12.00 น. ที่ปรึกษาได้มีการลงพื้นที่เพื่อเตรียมความพรอ้ม 
ของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษาหารือ) โดยใช้รูปแบบการประชุมพบปรึกษา หารือ กับหน่วยงานราชการที่เกี ่ยวข้องกับ
โครงการ ประกอบด้วย รองผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ เป็นประธานการประชุม ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงแพร่ โยธาธิการ  
และผังเมือง ผู้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดแพร่ ท้องถิ่นจังหวัดแพร่ และประชาสัมพันธ์
จังหวัดแพร่ จำนวนผู้เข้าร่วมประชุม 19 ราย จากการประชุมที่ปรึกษาได้ข้อเสนอแนะ และคำแนะนำในการดำเนินงาน  
โดยสามารถสรุปประเด็นที ่สำคัญในภาพรวมได้ดังตารางที่ 7 และรูปที ่ 6 บรรยากาศการเข้าพบหน่วยงานราชการ 
ที่เก่ียวข้อง 
 

ตารางที่ 7 ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะการเตรียมความพร้อมของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษา หารือ) 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาของโครงการ 

- สนับสนุนโครงการให้เป็นไปตามแผนงานของกรมทาง
หลวงให้เกิดการพัฒนาถนนทางหลวง 1023 ช่วงแพร่-แยกแม่
แขม  

- โครงการจะดำเนินการศึกษาออกแบบ เพื ่อแก้ไขปัญหา
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วง แพร-่แยกแม่แขม ให้
การเดินทาง การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้า มีความสะดวก
และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ให้เป็นไปตามแผนงานของกรมทางหลวง
ที่วางไว้ 

- ในการปรับปรุงถนนจะช่วยลดอุบัติเหตุในพื้นที่ได้มาก  
ยิ่งช่วงเทศกาลจะมีอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เนื่องจากช่วงโค้งไม่มี
ความปลอดภัยเท่าที่ควร 
- หากการออกแบบสามารถปรับปรงุให้ได้ 4 ช่องจราจร
ตลอดสายทางจะดีมาก 

- ที ่ปร ึกษาจะการออกแบบให้ม ีความปลอดภัยตามหลัก
วิศวกรรม และสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในการเดินทางของ
ประชาชนให้มากที่สุด 

- การศึกษาของโครงการควรเน้นของเรื ่องป่าไม้ เพราะ
ประชาชนให้ความสำคัญกับต้นไม้มาก จึงขอให้คณะทำงาน
จัดเตรียมแผนการปลูกป่าทดแทน หรือต้นไม้ที่มีขนาดใหญ่จะ
มีวิธีการอย่างไร ควรแจ้งการดำเนินงานกับประชาชนได้ทราบ
ด้วย 

- การศึกษาของโครงการให้ความสำคัญในด้านสิ่งแวดล้อม เนื่อง
โครงการเป็นการศึกษาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม จึงให้
ความสำคัญในเรื่องป่าไม้ รวมถึงโครงการได้มดำเนินการศึกษา
ด้านชีวภาพ ทรัพยากรป่าไม้ และสัตว์ป่า เพื่อจัดทำมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่ีอาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ  

- ให้คณะทำงานประสานงานกับชลประทานช่วงบริเวณอ่าง
เก็บน้ำห้วยขมิ้น เรื่องการเชื่อมทางเข้า-ออกให้มีความสะดวก
มากขึ้น เป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวในพื้นที่ต้าผามอกอีก
ทาง รวมถึงการออกแบบจุกพักรถบริเวณริมทางรวมด้วย 

- ที่ปรึกษาได้มีการลงสำรวจพื้นที่และมีการประสานงานกับ
หน่วยงานราชการที่เกี ่ยวข้อง ตลอดระยะเวลาของการศึกษา 
เพื่อให้การออกแบบถนนมีความเหมาะสมมากท่ีสุด 
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วันที่ 28 มีนาคม 2565 เวลา 14.00 น.  
เข้าพบหน่วยงานรับผิดชอบพื้นที่ 

วันที่ 29 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น.  
เข้าพบ นายวิเชียร อนุสาสนนนัท์ รองผู้ว่าราชการจังหวัด

แพร ่

  
วันที่ 29 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น.  

เข้าพบ นายสมหวัง พ่วงบางโพ ผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ 
วันที่ 29 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น.  

ประชุมปรึกษา หารือ หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
รูปที ่6 บรรยากาศการดำเนินงานการเตรีมความพร้อมของชุมชนการเข้าพบ  

ปรึกษาหารือ หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
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10.1.2 การดำเนินการจัดประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
 
  การดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 11 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมอมรรักษ์ โรงแรมอมร
รักษ์ อำเภอเมือง จังหวัดแพร่ มีวัตถุประสงค์เพื่อประชาชนสัมพันธ์ข้อมูลโครงการที่ถูกต้องกับประชาชนในพื้นที่โครงการ  
เกิดความเข้าใจในเหตุผลของการดำเนินโครงการ ตลอดจนร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ อันจะเป็นประโยชน์ต่อ
การนำไปประกอบการศึกษาให้เกิดความสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นที่ โดยมีนายสมหวัง พ่วงบางโพ  
ผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ เป็นประธานการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรเอกชน พื้นที่อ่อนไหว ผู้นำชุมชน สื่อมวลชน และประชาชนที่สนใจใน
โครงการ จำนวนทั้งสิ้น 56 ราย สามารถสรุปประเด็นสำคัญแสดงดังตารางที่ 8 และรูปที่ 7 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1) 
 

   
รูปที่ 7 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา คร้ังที่ 1)  

ณ ห้องประชุมอมรรักษ์ โรงแรมอมรรักษ์ อำเภอเมือง จังหวัดแพร่ 
 

ตารางที่ 8 ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะทีส่ำคัญในการประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- ระยะของเขตทางที่ขยายเข้าไปในพ้ืนท่ีอุทยาน - การออกแบบถนนโครงการจะใช้เขตทางเดิมเป็นหลัก  
- แนวเขตทางช่วงบริเวณอ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้นมีลักษณะโค้ง
อันตราย และมีเขตทางแคบ หากมีอุบัติเหตุจะทำให้การจราจร
ติดขัด  

- ที ่ปร ึกษาจะดำเนินการปร ับปร ุงร ัศม ีทางโค ้งราบใหม่  
ให้มีรัศมีวงเลี้ยวที่กว้างขึ้นและสอดคล้องกับความเร็วออกแบบ 
ทั้งนี้การปรับรัศมีวงเลี้ยงของทางโค้งราบจะอยู่ในข้อจำกัดของเขต
ทางหลวงเดิม หากจุดไหนไม่สามารถปรับปรุงรัศมีโค้งราบได้
เนื่องจากข้อจำกัดด้านเขตทาง ที่ปรึกษาจะพิจารณาออกแบบเป็น
การขยายโค้ง (Widening) ทดแทน 

- ช่วงกม.ที่ 9-12 และช่วงกม.ที่ 21-23 ประชาชนในพื้นที่
เร ียกว่าโค้งต้นมะกอก หากมีฝนตกถนนลื ่นมาก มักเกิด
อุบัติเหตุสำหรับผู้ที่ไม่ชำนาญเส้นทาง 

- ในขั ้นตอนการสำรวจออกแบบ ที ่ปรึกษาจะพิจารณาการ
ปรับปรุงรัศมีทางโค้งราบใหม่ให้มีความปลอดภัยยิ่งขึ้น รวมทั้ง
ออกแบบต ิดต ั ้ งอ ุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย ป ้ายและ
เครื่องหมายจราจรเพื่อช่วยป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งนี้หากผล
การวิเคราะห์ปริมาณจราจรมีแนวโน้มในอนาคตว่ามีจำนวน
รถบรรทุกใช้ถนนมาก อาจพิจารณาประเภทผิวจราจรที ่จะ
ก่อสร้างใหม่เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 

- พิจารณาออกแบบโครงการให้สามารถป้องกันถนนลื่น 
และปรับโค้งให้มีความปลอดภัยมากข้ึน 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาการออกแบบให้เป็น 4 ช่องจราจร และ
ให้มีความปลอดภัยมากที่สุดตามหลักวิศวกรรมและเป็นไปตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 352 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) - 55 - 

ตารางที่ 8 (ต่อ) ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะที่สำคัญในการประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

- พิจารณาการออกแบบระบบระบายในพื้นที่โครงการให้
สามารถรับน้ำเพียงพอในช่วงฤดูฝน เนื่องจากมีปริมาณน้ำที่
ไหลจากภูเขาลงข้างทางจะทำให้การจราจรไม่มีความคล่องตัว
และอาจทำให้เกิดอุบัติเหตุ 

- ที ่ปรึกษาจะรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องกับ
โครงการ เพื ่อดำเนินการออกแบบให้มีความเหมาะสมและ
สอดคล้องกับการใช้งานในพ้ืนท่ีให้มากท่ีสุด  

- การออกแบบถนนโครงการให้พิจารณาการเดินทางไปมา
หาสู่ของชุมชน หรือพิจารณาจุดกลับรถที่มีความปลอดภัย
เพื่อให้ประชาชนในชุมชนเดินทางสะดวก 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาการออกแบบถนนโครงการโดยคำนึงถึง
วิถีชีวิตของชุมชน ภายหลังการพัฒนาโครงการแล้ว ชุมชนสองฝั่ง
ทางยังสามารถไปมาหากันได้ อย่างสะดวกและปลอดภัย 

- พิจารณาจุดพักรถให้สอดคล้องการท่องเที ่ยวในพื ้นที่
ส่งเสริมการสร้างรายได้ให้กับประชาชนในพื้นที่ เช่น มีจุดขาย
สินค้าชุมชนร่วมอยู่ด้วย 

- การปรับปรุงจุดพักรถให้เป็นแหล่งท่องเทียว/ชมวิวหรือเป็น
แหล่งขายสินค้าชุมชนต้องพิจารณาให้มีความเหมาะสม รวมทั้ง
ต้องปรึกษา หารือกับกรมป่าไม้ ซึ่งเป็นเจ้าของพื้นที่ หากน้ำมา
พัฒนาที่นอกเหนือจากการขยายเขตทางจะผิดกฎหมายการใช้ที่
ป่า/อุทยานหรือไม่ 

- การออกแบบผิวจราจรเสนอให้เป็นชนิดคอนกรีต เพื่อไม่ให้
เกิดร่องล้อของรถบรรทุก 

- ที ่ปรึกษาจะต้องนำข้อมูลต่างๆ มาประกอบการคัดเลือก
ประเภทผิวจราจรที่เหมาะสมกับโครงการ เช่น ปริมาณจราจร 
ปริมาณรถบรรทุก ความคุ้มค่าในการลงทุน ค่าบำรุงรักษา ความ
ยากง่ายในการก่อสร้าง  

- พิจารณาการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างและราวเหล็กกันรถ 
(Guard Rail) 

- ที ่ปร ึกษาจะพิจารณาการออกแบบและกำหนดรูปแบบ
สาธารณูปโภคของโครงการให้ทันสมัยสอดคล้องกับลักษณะของ
พื้นที่ โดยคำนึงถึงภูมิทัศน์ การใช้ประโยชน์ของพื้นที่ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- ขอบเขตพื้นท่ีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ - พื ้นที ่ศ ึกษากำหนดในระยะ 500 เมตรจากกึ ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 
 
  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 352 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) - 56 - 

10.1.3  การดำเนินการจัดประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1  
 
   การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 เพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อรูปแบบถนนโครงการ ดำเนินการเมื่อวันที ่ 18-19 
กรกฎาคม พ.ศ. 2565 โดยแบ่งออกเป็น 2 เวที ได้แก่ เวทีที่ 1 วันที่ 18 กรกฎาคม เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ. ห้องประชุม
สภาองค์การบริหารส่วนตำบลต้าผามอก อำเภอลอง จังหวัดแพร่ มีนายสุรสิทธิ์ ลอยลม ปลัดอำเภอลอง เป็นประธานการ
ประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 31 ราย เวทีที่ 2 วันอังคารที่ 19 กรกฎาคม พ.ศ.2565 เวลา 09.00-12.00 ณ. ห้องประชุม
อาคารป้องกันสาธารณภัยเทศบาลตำบลป่าแมต อำเภอเมืองแพร่ จังหวัดแพร่ นายสมศักดิ์ สุขประเสริฐ นายอำเภอเมืองแพร่  
เป็นประธานการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 41 ราย โดยผู้เข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรเอกชน พื้นที่อ่อนไหว ผู้นำชุมชน สื่อมวลชน และประชาชนที่สนใจ
ในโครงการ จำนวน 2 เวที 72 ราย สามารถสรุปประเด็นสำคัญ แสดงดังตารางที ่ 9  และภาพบรรยากาศการประชุม 
แสดงดังรูปที่ 8 
 

  
บรรยากาศการประชุมเวทีที่ 1 วันที่ 18 กรกฎาคม เวลา 09.00 – 12.00 น.  

ณ. ห้องประชุมสภาองค์การบรหิารส่วนตำบลตา้ผามอก อำเภอลอง จังหวัดแพร่ 

  
รูปที ่8 บรรยากาศการประชุมเวทีที่ 2 วันอังคารที่ 19 กรกฎาคม พ.ศ.2565 เวลา 09.00-12.00  

ณ ห้องประชุมอาคารป้องกันสาธารณภัยเทศบาลตำบลป่าแมต อำเภอเมืองแพร่ จังหวัดแพร่ 
 

  



งานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด  
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 352 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) - 57 - 

ตารางที่ 9 ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะประชุมกลุ่มย่อย คร้ังที่ 1 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- พิจารณาการออกแบบระบบระบายในพื ้นที ่โครงการ 
ให ้ สามารถร ับน ้ ำ เพ ี ย งพอในช ่ ว งฤด ูฝน เน ื ่ อ งจาก 
มีปริมาณน้ำที่ไหลจากภูเขาลงข้างทางจะทำให้การจราจรไม่มี
ความคล่องตัวและอาจทำให้เกิดอุบัติเหตุ หรืออาจจะพิจารณา
ออกแบบท่อระบายเป็นลักษณะท่อเหลี ่ยม หรือลักษณะ
สะพาน 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาการออกแบบให้รูปแบบถนนโครงการมี
ความเหมาะสมต่อการศึกษา โดยใช้ข้อมูลทางลักษณะกายภาพ
ของแนวสายทางและข้อมูลที ่เกี ่ยวข้องกับการออกแบบนำมา
ประกอบการศึกษา เช่น สภาพพื้นที่โครงการ พื้นที่เขตทาง สภาพ
การจราจรในปัจจุบันและปริมาณจราจรในอนาคต ลักษณะภูมิ
ประเทศ เสถียรภาพของคันทางทั้งสองข้างทาง ความเป็นไปได้  
ระยะเวลาในการก่อสร้าง ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษา การระบาย
น้ำและอุทกวิทยาและด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม การอำนวย
ความปลอดภัย ภูมิทัศน์และสถาปัตย์งานทาง รวมถึงความยาก
ง่ายในการก่อสร้าง  

- พิจารณาจุดพักรถให้สอดคล้องการท่องเที ่ยวในพื ้นที่
ส่งเสริมการสร้างรายได้ให้กับประชาชนในพื้นที่ เช่น มีจุดขาย
สินค้าชุมชนร่วมอยู่ด้วย 
- พิจารณาจุดพักรถ ให้อยู่บริเวณศาลเจ้าพ่อมือเหล็ก 

- การปรับปรุงจุดพักรถให้เป็นแหล่งท่องเทียว/ชมวิวหรือเป็น
แหล่งขายสินค้าชุมชนต้องพิจารณาให้มีความเหมาะสม รวมทั้ง
ต้องปรึกษา หารือกับกรมป่าไม้ ซึ่งเป็นเจ้าของพื้นที่ หากน้ำมา
พัฒนาท่ีนอกเหนือจากการขยายเขตทาง 

- เห็นด้วยในการออกแบบให้ถนนทางหลวง 1023 เป็น 4 
ช่องจราจร แต่อย่างไรก็ตามในการออกแบบลักษณะเกาะกลาง
ของรูปแบบถนนโครงการอาจส่งผลกระทบต่อวิธ ีช ีวิตใน 
ด้านการการเดินทางไปมาหาสู่กันของประชาชนในชุมชน 

- ถนนโครงการในช่วงจุดเริ ่มต้นโครงการ กม.ที่ 6+000 ถึง  
กม.ที่ 6+500 และตั้งแต่ กม.ที่ 13+500 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.ที่ 24+000 เป็นช่วงทางหลวงที่มีความเหมาะสมกับการขยาย
ถนนจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร โดยใช้รูปแบบทั่วไป 
เนื่องจากเป็นช่วงขยายทางหลวงที่มีผลกระทบกับพื้นที่เขตทาง
และมีกระทบต่อสิ่งแวดล้อมต่ำ สามารถขยาย คันทางทั้งสองข้าง
เพื่อทำการขยายช่องจราจรได้โดยที่ไม่ต้องใช้รูปแบบพิเศษ ซึ่งที่
ปรึกษาจะออกแบบรูปแบบถนนโครงการให้สอดคล้องกับการใช้
งานของประชาชนในพื้นที่โครงการ โดยยึดหลักความปลอดภัย
ตามหลักวิศวกรรมและให้เป็นไปตามแบบมาตราฐานของกรมทาง
หลวง 

- การออกแบบป้ายจราจร พิจารณาเพิ่มเติมป้ายสถานที่
ท่องเที่ยวในพ้ืนท่ีรวมด้วย 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาออกแบบเพิ่มเติมให้เกิดความเหมาะสม
มากขึ้น 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- การย้ายต้นสักที่ปลูกไว้ในพื้นที่โครงการ หากมีการพัฒนา
โครงการ 

- ซึ่งในขณะนี้โครงการอยู่ในขั้นตอนการสำรวจ อย่างไรก็ตาม
คณะทำงานรับข้อเสนอแนะเพื่อนำไปประกอบการศึกษาและ
พิจารณาในการออกแบบต่อไป  
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10.1.4  การดำเนินการจัดประชุมสัมมนา คร้ังที่ 2 
 
ดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 21 ธันวาคม พ.ศ. 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ ห้อง Picasso Room โรงแรม ธาริส อาร์ท โฮ
เทล จังหวัดแพร่ มีวัตถุประสงค์เพื่อประชาชนสัมพันธ์ข้อมูลโครงการที่ถูกต้องกับประชาชนในพื้นที่โครงการเกิดความเข้าใจใน
เหตุผลของการดำเนินโครงการ ตลอดจนร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการนำไปประกอบ
การศึกษาให้เกิดความสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นที่ โดยมีนายธาตรี บุญมาก รองผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ 
เป็นประธานการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรเอกชน พื้นที่อ่อนไหว ผู้นำชุมชน สื่อมวลชน และประชาชนที่สนใจในโครงการ จำนวนทั้งสิ้น 58 
ราย สามารถสรุปประเด็นสำคัญ แสดงดังตารางที่ 10 และภาพบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปที่ 9 
 

  
  

  
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามและให้ข้อเสนอแนะ 

รูปที ่9 บรรยากาศการประชุมเมื่อวันพุธที่ 21 ธันวาคม พ.ศ. 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น.  
ณ ห้อง Picasso Room โรงแรม ธาริส อาร์ท โฮเทล จังหวัดแพร่ 
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ตารางที่ 10 ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะประชุมสัมมนา ครั้งที่ 2 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- ช่วงศาลาเจ้าพ่อมือเหล็ก บริเวณนี้ในฤดูฝน ถนนลื่น จึงทำ
ให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ควรคำนึงถึงความปลอดภัยในการ
ออกแบบ 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาการออกแบบให้เป็น 4 ช่องจราจร และ
ให้มีความปลอดภัยมากที่สุดตามหลักวิศวกรรมและเป็นไปตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

- เพิ่มไฟฟ้าส่องสว่างและสัญญารไฟจารจรต่างๆ ของถนน
โครงการ 
- ช่วงบริเวณทางแยกถนนทางหลวงหมายเลข 1023 กับ
ถนนทางหลวงชนบท พร.3023 ปัจจุบันมีการเกิดอุบัติเหตุ
บ่อยครั้ง จึงความเพิ่มสัญญาณไฟเตือนหรือป้ายเตือนจำกัด
ความเร็ว 

- ที ่ปร ึกษาจะพิจารณาการออกแบบและกำหนดรูปแบบ
สาธารณูปโภคของโครงการให้ทันสมัยสอดคล้องกับลักษณะของ
พื้นที่ โดยคำนึงถึงภูมิทัศน์ การใช้ประโยชน์ของพื้นที่  รวมทั้ง
ออกแบบต ิดต ั ้ งอ ุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย ป ้ายและ
เครื่องหมายจราจรเพื่อช่วยป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งนี้หากผล
การวิเคราะห์ปริมาณจราจรมีแนวโน้มในอนาคตว่ามีจำนวน
รถบรรทุกใช้ถนนมาก อาจพิจารณาประเภทผิวจราจรที ่จะ
ก่อสร้างใหม่เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหลก็ให้มีความปลอดภัยยิ่งข้ึน 

- การออกแบบจุดกลับรถตำแหน่งที่ 3 อยู่ในกิโลเมตรที่
เท่าไร ควรออกแบบให้มีความสอดคล้องกับจุดท่องเที่ยวใน
พื้นที่โครงการด้วย 
- พิจารณาจุดพักรถช่วงบริเวณบริเวณสวนหินมหาราช  
เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยว 

-  ที่ปรึกษาจะพิจารณาการออกแบบถนนโครงการโดยคำนึงถึง
วิถีชีวิตของชุมชน ภายหลังการพัฒนาโครงการแล้ว ชุมชนสองฝั่ง
ทางยังสามารถไปมาหากันได้ อย่างสะดวกและปลอดภัย รวมถึง
การปรับปรุงจุดพักรถให้เป็นแหล่งท่องเที่ยว/ชมวิวหรือเป็นแหล่ง
ขายสินค้าชุมชนต้องพิจารณาให้มีความเหมาะสมต่อพื ้นที่
โครงการมากท่ีสุด 

- พิจารณาจุดกลับรถหรือทางข้ามให้มีความเหมาะสมต่อวถีี
ชีวิตต่อประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

- ในการพิจารณาที ่ปร ึกษาจะออกแบบให้มีผลกระทบต่อ
ประชาชนในพื้นที่ให้น้อยที่ลงและจะพิจารณากำหนดจุดกลับรถ
ให้มีความสอดคล้องต่อการใช้งานของประชาชนในพ้ืนท่ี 

- ในช่วงฤดูฝนถนนโครงการจะมีวัชพืชไหลตามกระแสน้ำ
ส่งผลให้การระบายน้ำของถนนโครงการเกิดการระบายน้ำช้า
โครงการควรพิจารณาเปิดช่องระบายให้สามารถระบายน้ำได้
สะดวก 

- ที ่ปร ึกษาจะพิจารณาในการออกแบบระบบระบายให้มี
ความสามารถรองรับปริมาณน้ำในพื้นที่ให้มีความเหมาะสมมาก
ที่สุด 
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11.   ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
 
 กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 1036 โทรสาร : 0 2354 1037 
แขวงทางหลวงแพร่ 
เลขที่ 243 หมู่ที่ 1 ถนนยันตรกิจโกศล ตำบลทุ่งกวาว อำเภอเมือง จังหวัดแพร่ 54000 
โทรศัพท์ : 0 5451 1574   โทรสาร : 0 5452 2880 

  
 บริษัทที่ปรึกษาโครงการ  ดา้นวศิวกรรม 

บริษัท  สยาม เยนเนอรัล เอ็นจเินียริ่ง คอลซัลแตนท์ จำกัด 
เลขที่  47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎีเหนือ แขวงลาดยาว เขตจตุจกัร กรุงเทพมหานคร 
10900 
โทรศัพท์ : 0-2591-3792   โทรสาร : 0-2591-3733 

  
 บริษัท เอ็นทิค จำกัด ดา้นสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

เลขที่ 3/4 ถนนประเสริฐมนูกิจ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10240  
แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพ 10240 
โทรศัพท์ : 02-374-0141-2 โทรสาร : 02-379-0143-4 

  

 

บริษัท โปรเฟสชันนัล เอนจิเนียริ่ง โซลูชั่น (พี.อี.เอส) จำกัด (สำนักงานใหญ่)  
ด้านงานสำรวจจราจรและขนส่ง 
ที่อยู่ เลขที่ 9/120 หมู่บ้านธนัชชา หมู่ที่4 ตำบลบางหลวง อำเภอเมือง จังหวัดปทุมธานี 
12000  โทรศัพท์ 0-2-101-0124  

 
 


