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1. ความเป็นมาของโครงการ

ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1023 เป็นเส้นทางที่เชื่อมต่อระหว่างอำเภอกับอำเภอ จังหวัดแพร่สู่จังหวัดใกล้เคียง 
โดยมีจุดเร่ิมต้นในตัวอำเภอเมืองแพร่ ผ่านอำเภอลอง และจุดสิ้นสุดที่อำเภอวังชิ้น จังหวัดแพร่ จากเส้นทางนี้ผู้สัญจรสามารถ
เดินทางต่อไปถึงอำเภอเถิน จังหวัดลำปาง ระยะทางตลอดสาย 75.689 กิโลเมตร ซึ่งปัจจุบันจังหวัดแพร่ ได้ขึ้นชื่อว่าเป็นประตู
แห่งล้านนาตะวันออก เป็นจังหวัดที่มีแห่งท่องเที่ยวทางวัฒนาธรรมที่เก่าแก่และน่าสนใจ จึงทำให้ได้รับความสนใจจาก
นักท่องเที่ยวจำนวนมาก ส่งผลให้ถนนทางหลวงหมายเลข 1023 ไม่สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นได้เพียงพอ 
รวมถึงการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน  

กรทางหลวงจึงมีแผนพัฒนาโครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม โดยทำการปรับปรุงช่องจราจรให้สามารถรองรับปริมาณจราจรได้เพียงพอ เกิดความสะดวกและความ
ปลอดภัยในการเดินทาง รวมถึงส่งเสริมโครงข่ายทางหลวงให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น ทั้งนี้จึงมีความจำเป็นในการตรวจสอบ
ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมและพื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย และตามมติคณะรัฐมนตรีบริเวณพื้นที่โครงการ พบว่า แนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำที่สำคัญ ได้แก่ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1A และชั้น 2 
ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง กำหนดประเภทและขนาดโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้ อมฯ เพื่อให้เป็นไป
ตามมาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพ.ศ.2535 และ ฉบับที่ 2 พ.ศ.2561 ดังนั้น จึงมี
ความจำเป็นต้องดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้สอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม  

อย่างไรก็ตามการดำเนินโครงการอาจจะมีผลกระทบต่อประชาชนผู้มีส่วนได้เสีย หรือสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน  
ของโครงการ จึงต้องดำเนินการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องชัดเจน 
รวมทั้งมีการรับฟังข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจากชุมชน เปิดโอกาสให้ชุมชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อห่วงกังวล 
ตลอดจนปัญหาและอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ อาศัยการสื่อสารสองทาง (Two-Way Communications) 
เพื่อให้เกิดความเข้าใจซึ่งกันและกัน ซึ่งจะช่วยสนับสนุนการดำเนินโครงการ ให้เกิดการยอมรับ ไว้วางใจ ตลอดจนมีความ
เป็นไปได้ในทางปฏิบัติในอนาคต ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน (Guidelines for Preparation of Public 
Involvement Plan) กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักงานแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : ตุลาคม พ.ศ. 2563) และ
แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (มกราคม 2562) เพื่อนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการให้มีครบถ้วน
สมบูรณ์รอบด้านและสอดคล้องกับความต้องการของผู้มีส่วนเก่ียวข้องและเป็นที่ยอมรับของทุกฝ่าย 
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2.   วัตถุประสงค์ 
 

2.1  วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 
• เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1023  ช่วง แพร่-แยกแม่แขม ให้การเดินทาง การท่องเที่ยว 

และการขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
• เพื่อศึกษาและออกแบบจากทางหลวง 2 ช่องจราจร เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจรให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่

โครงการ 
• เพื่อส่งเสริมพัฒนาระบบการเดินทางขนส่งและโลจิสติกส์ตามภารกิจหลักของกรมทางหลวงที่มุ่งพัฒนาระบบทาง

หลวงให้เกิดความเชื่อมต่อ การเข้าถึง และความคล่องตัวที่สมบูรณ์ 
 

2.2   วัตถุประสงค์ของการประชุม 
 

• เพื ่อนำเสนอข้อมูลโครงการให้กลุ ่มเป้าหมายในพื ้นที ่ศ ึกษาได้ร ับทราบ ได้แก่ ความเป็นมาของโครงการ 
วัตถุประสงค์ของการศึกษา ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา หลักเกณฑ์การพิจารณา
คัดเลือกรูปแบบถนนที่เหมาะสมของโครงการ ผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  

• และการดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
• เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ เกี่ยวกับโครงการ จากผู้เข้าร่วมประชุมในระดับพื้นที่ 

เพื่อนำไปใช้ประกอบการศึกษาโครงการ ให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของชุมชนมากที่สุด 
 

3.   ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รบัจากโครงการ 
 

• เพื่อประสิทธิภาพด้านการจราจร และการขนส่ง ลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว
และปลอดภัยมากข้ึน และสอดคล้องกับแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในอนาคต 

• เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ซึ่งเป็นพื้นที่เศรษฐกิจของประเทศ  
• สนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวงในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัยในการสัญจร 

และพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบทางหลวง 
 

4.   พื้นที่ดำเนินโครงการ 
 
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วง แพร่ - แยกแม่แขม  

มีจุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 1023 ประมาณกม. 6+000 และจุดสิ้นสุดบนทางหลวงหมายเลข 1023 ประมาณ
กม. 24+000 ระยะทางประมาณ 18.00 กิโลเมตรเพื่อพิจารณา ให้มีขนาด 4 ช่องหรือมากกว่า โดยให้เหมาะสมกับสภาพภูมิ
ประเทศ โครงข่ายทางหลวง และปริมาณการจราจรในอนาคต พร้อมระบบระบายน้ำ สาธารณูปโภคที่เกี ่ยวข้องและ
ส่วนประกอบอื่นๆ ที ่จำเป็น เพื ่อให้สามารถอำนวยความสะดวก รวดเร็วและความปลอดภัย ทางด้านการจราจรให้มี
ประสิทธิภาพสูงสุด พร้อมทั้งคำนึงถึงความปลอดภัย ลดผลกระทบต่อชุมชน และสภาพแวดล้อมในแนวสายทาง โดยพื้ นที่
ดำเนินการและพื้นที่โครงการด้านการมีส่วนร่วมประชาชน เน้นประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่โดยรอบโครงการในระยะ 500 
เมตรจากก่ึงกลางแนวสายทางโครงการ พาดผ่านเขตการปกครอง ตำบลป่าแมต อำเภอเมือง และตำบลต้าผามอก อำเภอลอง 
จังหวัดแพร่ แสดงดังตารางที่ 1   



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
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ตารางที่ 1 พื้นที่ดำเนินโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล การปกครอง ขอบเขตหมู่บ้าน 

จ.แพร่ 
อ.เมืองแพร่ ต.ป่าแมต เทศบาลตำบลป่าแมต 

หมู่ที่ 2 บ้านน้ำชำ 
หมู่ที่ 3 บ้านสุพรรณ 
หมู่ที่ 8 บ้านต้นห้า 

อ.ลอง ต.ต้าผามอก องค์การบริหารส่วนตำบลต้าผามอก 
หมู่ที่ 4 บ้านเกี๋ยงพา 
หมู่ที่ 7 บ้านม่วงเจริญ 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล 1 ทต. 1 อบต. 5 หมู่บ้าน 
 

5.   สภาพพ้ืนที่ปัจจุบันของโครงการและข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 
สภาพแนวสายทางในปัจจุบันเป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร และมีไหล่ทางกว้าง

ฝั่งละ 1.00 เมตร ความกว้างเขตทางของแนวถนนโครงการนั้นแบ่งเป็นช่วง โดยส่วนใหญ่มีความกว้าง 40.00 เมตร และมีบาง
ช่วงมีความกว้างเขตทางถึง 70.00 เมตร ลักษณะภูมิประเทศของแนวถนนโครงการนั้น ด้านซ้ายทางของแนวถนนส่วนใหญ่จะ
มีลักษณะเป็นเนินสูงชันสลับกับเป็นพื้นที่ราบ ส่วนด้านขวาทางของแนวถนน โครงการนั้น ช่วงต้นทางจะอยู่ติดกับอ่างเก็บน้ำ
ห้วยขมิ้น และช่วงตามแนวถนนโครงการส่วนใหญ่จะมีลักษณะเป็นหุบเหวสลับกับพื้นที่ราบ และในส่วนของด้านเรขาคณิตทั้ง
แนวทางราบและแนวทางดิ่งตามแนวสายทางนั้น มีลักษณะเป็นโค้งราบและโค้งดิ่งตลอดแนวสายทาง ซึ่งการออกแบบ
ปรับปรุงแนวสายทางใหม่นั้น จึงต้องพิจารณาถึงความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเป็นหลัก รวมทั้งพิจารณาข้อจำกัดจากลักษณะ 
ภูมิประเทศและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมเป็นประเด็นสำคัญ รายละเอียดสภาพพื้นที่โครงการเบื้องต้น แสดงดังตารางที่ 2 

 
ตารางที่ 2 ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 

กม. ถึง กม. สภาพปัจจุบัน หมายเหตุ 
6+000 

จุดเร่ิมต้น
โครงการ 

จุดเริ่มต้นโครงการ สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้เป็นทางหลวง 2 
ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี สภาพพื ้นที่
โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และตาม
สายทางมีลักษณะเป็นทางราบ 
 

 

6+000 
ถึง 

7+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี ้ เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ช่วง กม.ที่ 6+000 ถึง กม.ที่ 6+500 สภาพ
พื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่
ป่า และตามสายทางมีลักษณะเป็นทางราบ และช่วง กม.ที่ 
6+500 ถึง กม.ที่ 7+000 ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง 
ความลาดชันไม่เกิน 8% และเป็นทางโค้งราบผสมกัน สภาพ
พื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นหุบเหวสลับกับเนินสูง ด้านขวา
ทางติดกับอ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น มีลักษณะเป็นหุบเหว  

 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 

กม. ถึง กม. สภาพปัจจุบัน หมายเหตุ 
7+000 

ถึง 
8+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทาง
สวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง  
ความลาดชันไม่เก ิน 6% และเป็นทางโค้งราบ ลักษณะ
ค่อนข้างคดเคี้ยว สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง 
ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหว ซึ่งติดกับพื้นที่อ่างเก็บน้ำ
ห้วยขมิ้น 

 
8+000 

ถึง 
9+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาด
ชันไม่เกิน 4% และเป็นทางโค้งราบในบางช่วง สภาพพื้นที่
โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูงและเป็นหุบเหวบางช่วง 
ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหวเป็นส่วนใหญ่  
 

 
9+000 

ถึง 
10+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาด
ชันไม่เกิน 8% ผสมกับทางโค้งราบในบางช่วง และยังมี
ลักษณะเป็นทางราบด้วย สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทาง
ส่วนใหญ่เป็นเนินสูงและเป็นพื้นที่ป่าในบางช่วง ด้านขวาทาง
มีลักษณะเป็นหุบเหวสลับกับพื้นที่ป่า 
 

 

10+000 
ถึง 

11+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่งและโค้งราบ
ผสมกัน ความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้าย
ทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหว 

 

11+000 
ถึง 

12+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีล ักษณะโค้งทางราบ
ค่อนข้างคดเคี้ยว และในโค้งทางดิ่งมีความลาดชันไม่เกิน 6% 
สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นหุบเหวและในบางช่วงเป็นพื้นที่ป่า 
 

 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 

กม. ถึง กม. สภาพปัจจุบัน หมายเหตุ 
12+000 

ถึง 
13+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี ้ เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะ
เป็นทางโค้งราบผสมกับทางโค้งดิ่ง ซึ่งมีความลาดชันไม่เกิน 
6% สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทาง
มีลักษณะเป็นหุบเหวและเป็นพื้นที่ป่าในบางช่วง 
 
  

13+000 
ถึง 

14+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทาง ช่วง กม.ที ่ 13+000 ถึง  
กม.ที่ 13+400 มีลักษณะเป็นทางโค้งราบผสมกับทางโค้งดิ่ง 
และช่วง กม.ที่ 13+400 ถึง กม.ที่ 14+000 มีลักษณะเป็น
ทางตรงผสมกับทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพ
พื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทางมีลักษณะ
เป็นหุบเหวและเป็นพื้นที่ป่า  

14+000 
ถึง 

15+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี มีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่ทางด้าน
ซ้ายทาง ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบผสมกับ
ทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื้นที่โดยรอบเป็น
พื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางในบางช่วงเป็นเนินสูง ส่วนด้านขวาทาง
ในบางช่วงมีลักษณะเป็นหุบเหว 

 
15+000 

ถึง 
16+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี ้ เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร 
ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะ
เป็นทางโค้งราบผสมกับทางโค้งดิ่ง บางช่วงมีลักษณะเป็น 
ลูกเนินไต่สูงมีความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่โดยรอบ
เป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางเป็นพื้นที่ป่าและมีลาดคันทางชัน
เป็นบางช่วง ด้านขวาทางส่วนใหญ่เป็นที่ราบและพื้นที่ป่า 

 
16+000 

ถึง 
17+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ 
คดเคี้ยวเล็กน้อย ผสมกับทางโค้งดิ่งที่มีความลาดชันไม่เกิน 
6% สภาพพื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางมีลาดคัน
ทางชันเป็นบางช่วง ส่วนด้านขวาทางมีลักษณะเป็นเนินสูงใน
บางช่วง 
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ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 

กม. ถึง กม. สภาพปัจจุบัน หมายเหตุ 
17+000 

ถึง 
17+500 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี บางช่วงมีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่
ทางด้านขวาทาง ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ
ผสมกับทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื้นที่
โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางเป็นที่ราบ ด้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นที่ราบและเนินสูงบางช่วง 

 
17+500 บริเวณนี้เป็นจุดตัดร่องน้ำขนาดใหญ่ ซึ่งมีสะพาน คสล.ขนาด

ความกว้างรวมราวสะพาน 13.00 เมตร ช่วงความยาว
สะพาน (3 x 10) = 30.00 เมตร โครงสร้างสะพานเป็น
ลักษณะตอม่อแบบเสาเรียง (Pile Bent) โดยสะพานแห่งนี้
ก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ.2564 และมีการปรับแต่งร่องน้ำ
ให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ 

 
17+500 

ถึง 
18+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี บางช่วงมีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่
ทางด้านซ้ายทาง ตามแนวสายทางช่วงนี้ส่วนใหญ่เป็นทางราบ
สภาพพื้นที่โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 

 
18+000 

ถึง 
19+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ 
ผสมกับทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 4% สภาพพื้นที่
โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า  
 

 
19+000 

ถึง 
20+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีล ักษณะเป็นทางตรง  
โดยมีความลาดชันทางดิ่งไม่เกิน 4% สภาพพื้นที่โดยรอบ 
ทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และในบริเวณ กม.ที่ 
19+200 ด้านขวาทาง เป็นทางเข้าสถานที่ท่องเที่ยว ภูเขาหิน
ปะการัง ซึ่งอยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติดอยผากลอง 

 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 2 (ต่อ) ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 

กม. ถึง กม. สภาพปัจจุบัน หมายเหตุ 
20+000 

ถึง 
21+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ
ค่อนข้างคดเคี ้ยว ผสมกับทางโค้งดิ่ง ซึ ่งบางช่วงเป็นถนน
ลักษณะคันทางถมสูง มีความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่
โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และบางช่วง
มีลาดคันทางที่สูงชัน 

 
21+000 

ถึง 
22+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบคด
เคี้ยวเล็กน้อย ส่วนของแนวทางดิ่งมีความลาดชันทางดิ่งไม่
เกิน 4% สภาพพื้นที่โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็น
พื ้นที ่ป่า มีต้นไม้สูงจำนวนมาก และด้านซ้ายทางติดกับ
อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง  

 
22+000 

ถึง 
23+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางในช่วงนี ้ม ีทางโค้งราบ
ค่อนข้างคดเคี้ยว ส่วนของแนวทางดิ่งมีความลาดชันทางดิ่งไม่
เกิน 4% สภาพพื้นที่โดยรอบ ด้านซ้ายทางเป็นพื้นที่ป่าและ
บางช่วงมีลักษณะเป็นหุบเหวลึก ส่วนด้านขวาทางเป็นพื้นที่
ป่า 

 
23+000 

ถึง 
24+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี และตั้งแต่ กม.ที่ 23+650 ด้านขวาทางจะมี
ช่องจราจรพิเศษสำหรับรถบรรทุก (Climbing Lane) เพิ่มอีก 1 
ช่องจราจร บางช่วงมีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่
ทางด้านขวาทาง โดยสภาพตามแนวสายทางมีลักษณะเป็น
ทางโค้งราบค่อนข้างคดเคี้ยวผสมกับโค้งทางดิ่งที่มีความลาด
ชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวา
ทางเป็นพื้นที่ป่า  

24+000 
จุดสิ้นสดุ
โครงการ 

จุดสิ ้นส ุดโครงการ ตั ้งอยู ่บร ิเวณบ้านม่วงเจริญ ตำบล 
ต้าผามอก สภาพถนนเดิมเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องจราจร และ
ด้านขวาทางมีช่องจราจร คสล. สำหรับไต่ทางลาดชันอีก 1 
ช่องจราจร ผิวทางสภาพดี สภาพตามแนวสายทางมีลักษณะ
เป็นทางโค้งทางดิ่งค่อนข้างลาดชัน โดยมีความลาดชันไม่เกิน 
8% สภาพโดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 

 
 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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5.1   ข้อจำกัดทางด้านสิง่แวดล้อม 
 

5.1.1 พื้นที่อ่อนไหวและข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 
การตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม/พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมายบริเวณพื้นที่โครงการเพื่อให้ทราบถึงข้อจำกัด/พื้นที่

อนุรักษ์ตามกฎหมาย/พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่จำเป็นต้องหลีกเลี่ยง เพื่อให้การพัฒนาโครงการฯ ก่อให้เกิดผลกระทบ
ในระดับต่ำที่สุดและเป็นการพัฒนาที่ยั่งยืน จากการตรวจสอบแนวถนนโครงการ พบพื้นที่และสถานที่ที่เป็นข้อจำกัดของ
โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

1) พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ : จากการตรวจสอบข้อมูล 
พบว่า พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
มีจำนวนทั้งสิ้น 10 แห่ง ประกอบด้วย ศาสนสถาน จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ วัดห้วยถ้ำ และศาลเจ้าพ่อมือเหล็ก สถานที่ราชการ 
จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง โครงการชลประทานแพร่ และสถานีวนวัฒนวิจัยแม่ต้า จังหวัดแพร่ ชุมชน 
5 แห่ง ได้แก่ หมู่ที่ 2 บ้านน้ำชำ หมู่ที่ 3 บ้านสุวรรณ หมู่ที่ 8 บ้านต้นห้า ตำบลป่าแมต อำเภอเมืองแพร่ (ในเขตการปกครอง
ของเทศบาลตำบลป่าแมต) และ หมู่ที่ 4 บ้านเก๋ียงพา หมู่ที่ 7 บ้านม่วงเจริญ ตำบลต้าผามอก อำเภอลอง จังหวัดแพร่ (ในเขต
การปกครองขององค์การบริหารส่วนตำบลต้าผามอก) แสดงดังตารางที่ 3 และรูปที่ 1 

ตารางที่ 3 พื้นที่อ่อนไหวพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

ลำดับ 
พื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม 
ประเภท ทล.1023 กม.ที่ 

ระยะทางจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
(เมตร)* 

1. วัดห้วยถ้ำ ศาสนสถาน 6+105 220.84 
2. ศาลเจ้าพ่อมือเหล็ก ศาสนสถาน 15+175 24.25 
3. อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง สถานที่ราชการ 21+125 23.21 
4. โครงการชลประทานแพร่ สถานที่ราชการ 6+000 488.24 
5. สถานีวนวัฒนวิจัยแม่ต้า สถานที่ราชการ 18+475 26.31 
6. ม.2 บ้านน้ำชำ ชุมชน 6+150 300 
7. ม.3 บ้านสุพรรณ ชุมชน 6+185 88 

หมายเหตุ : * ระยะทางจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการวัดระยะจากบ้านเรือน/อาคารที่ใกล้ที่สุดในหมู่บ้าน 
 

2) แหล่งน้ำผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน : จากการตรวจสอบข้อมูลแนวเส้นทางเบื้องต้น พบว่าโครงการ
ตัดผ่านแหล่งน้ำผิวดิน จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ ห้วยปางค่า บริเวณ กม.17+500  

3) ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ : จากการขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบข้อมูลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำตามแนวถนนโครงการ 
และพื้นที่ใกล้เคียง ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตามแผนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำตามมติ
คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2529 เห็นชอบตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง การกำหนดชั้นคุณภาพ            
ลุ่มน้ำยมและน่านแล้ว พบว่า แนวถนนโครงการอยู่ในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่  1 เอ ประมาณ 0.224 กิโลเมตร พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 2 
ประมาณ 2.592 กิโลเมตร พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 3 ประมาณ 4.468 กิโลเมตร พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 4 ประมาณ 10.201 กิโลเมตร และ 
พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 5 ประมาณ 0.704 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวโครงการ อยู่ในพื้นที่
ลุ่มน้ำชั้นที่ 1A 2 3 4 และ 5 ดังแสดงดังรูปที่ 2 

4) พื้นที ่อนุรักษ์ตามกฎหมายและตามมติคณะรัฐมนตรี และพื ้นที ่สำคัญด้านสิ ่งแวดล้อมอื ่นๆ : จากการ
ตรวจสอบข้อมูล พบว่าแนวเส้นทางของโครงการมีบางส่วนที่ซ้อนทับกับพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ได้แก่ ป่าแม่ต้าฝั ่งซ้าย 
ระยะทางประมาณ 11.23 กิโลเมตร ป่าห้วยเบี้ยและป่าห้วยบ่อทอง ระยะทางประมาณ 6.45 กิโลเมตร และแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง ระยะทางประมาณ 6.82 กิโลเมตร อ้างถึงรูปที่ 2



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
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รูปที่ 1 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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รูปที่ 2 ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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6.   แนวติดในการออกแบบ 
 

6.1   รูปแบบถนนทางเลือกของโครงการ 
 
ที่ปรึกษาได้พิจารณารูปแบบโครงการที่เหมาะสมต่อการศึกษาคัดเลือก โดยใช้ข้อมูลทางลักษณะกายภาพของแนวสาย

ทางและข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการออกแบบนำมาประกอบการศึกษา เช่น สภาพพื้นที่โครงการ พื้นที่เขตทาง สภาพการจราจร
ในปัจจุบันและปริมาณจราจรในอนาคต ลักษณะภูมิประเทศ เสถี ยรภาพของคันทางทั ้งสองข้างทาง ความเป็นไปได้  
และระยะเวลาในการก่อสร้าง ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษา ความคุ้มค่าในการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดยจาก
การพิจารณาตามแนวสายทางสามารถแบ่งรูปแบบของถนนโครงการเป็น 2 รูปแบบ ได้แก่ 1) รูปแบบถนนโครงการทั่วไป  
และ 2) รูปแบบถนนโครงการที่มีเขตทางจำกัดและมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมสูง โดยจากพื้นที่ศึกษาระยะทาง 18 กิโลเมตร  
นั้นสามารถแบ่งช่วงของถนนโครงการได้ดังตารางที่ 4 และตารางที่ 5 

 
ตารางที่ 4 รูปแบบถนนโครงการ ช่วงรูปแบบทั่วไป 

ลำดับที ่ ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (เมตร) 
1 (จุดเร่ิมต้นโครงการ) 6+000 ถึง 6+500 500 
2 13+500 ถึง 24+000 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 10,500 

 
ตารางที่ 5 รูปแบบถนนโครงการ ช่วงที่มีเขตทางจำกดัและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมสูง 

ลำดับที ่ ช่วง กม. ถึง กม. ระยะทาง (เมตร) 
1 6+500 ถึง 13+500 7,000 

 
6.1.1 รูปแบบถนนโครงการทั่วไป 

 
ถนนโครงการในช่วงจุดเริ่มต้นโครงการ กม.ที่ 6+000 ถึง กม.ที่ 6+500 และตั้งแต่ กม.ที่ 13+500 ถึงจุดสิ้นสุด

โครงการ กม.ที่ 24+000 เป็นช่วงทางหลวงที่มีความเหมาะสมกับการขยายถนนจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร โดยใช้
รูปแบบทั่วไป เนื่องจากเป็นช่วงขยายทางหลวงที่มีผลกระทบกับพื้นที่เขตทางและมีกระทบต่อสิ่งแวดล้อมต่ำ สามารถขยาย 
คันทางทั้งสองข้างเพื่อทำการขยายช่องจราจรได้โดยที่ไม่ต้องใช้รูปแบบพิเศษ ซึ่งรูปแบบถนนโครงการทั่วไปสามารถ  
แบ่งเป็น 2 รูปแบบ ดังต่อไปนี้ 

 
รูปแบบทั่วไปแบบที่ 1 เป็นรูปแบบการขยายถนนจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร โดยสามารถถมคันทางทั้ง

สองฝั่งขึ้นมาเพื่อทำการขยายช่องจราจรได้ เนื่องจากรูปแบบนี้กำหนดให้ก่อสร้างในช่วงที่ลักษณะภูมิประเทศสองข้างทาง  
มีระดับใกล้เคียงกับระดับผิวจราจร มีผลกระทบต่อเขตทางและผลกระทบทางสิ่งแวดล้ อมต่ำ รูปแบบนี้ประกอบด้วย ช่อง
จราจร 4 ช่อง กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างฝั่งละ 2.50 เมตร เกาะกลางรูปแบบแบริเออร์กว้าง 1.62 เมตร ลาดคัน
ทางและรางระบายน้ำจะพิจารณาออกแบบตามสภาพภูมิประเทศ ดังแสดงในรูปที่ 3 

 
รูปแบบทั่วไปแบบที่ 2 เป็นรูปแบบการขยายถนนจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร โดยแตกต่างจากรูปแบบ

ทั่วไป แบบที่ 1 ในส่วนของเกาะกลางที่ใช้เป็นเกาะกลางแบบยกขอบ (Raised Median) ขนาดความกว้าง 4.20 เมตร ซึ่งพื้นที่
เกาะกลางสามารถทำเป็นช่องรอเลี้ยว (Storage Lane) เพื่อใช้เป็นรูปแบบของจุดกลับรถในถนนโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 4 
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รูปที่ 3 รูปแบบถนนโครงการทั่วไป แบบที่ 1 

 
รูปที่ 4 รูปแบบถนนโครงการทั่วไป แบบที่ 2 

6.1.2  รูปแบบโครงการที่มีเขตทางจำกัด (ด้านซ้ายทาง) 
 
จากการพิจารณาสภาพภูมิประเทศสองข้างทางในช่วง กม.ที่ 6+500 ถึง กม.ที่ 13+500 นั้น พบว่าฝั่งด้านซ้ายทาง  

ในบางช่วงจะเป็นเขาสูงสลับกับเหวลึก ส่วนด้านขวาทางส่วนใหญ่เป็นหุบเหวลึก ซึ่งการขยายคันทางทั้งสองฝั่งทางจึงต้อง
พิจารณารูปแบบก่อสร้างให้ไม่กระทบกับเขตทางที่จำกัดและคำนึงถึงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมด้วย โดยช่วง กม.ที่ 6+500  
ถึง กม.ที่ 7+000 จะมีพื้นที่เขตทางรวม 70 เมตร (ด้านซ้ายทาง 40 เมตรและด้านขวาทาง 30 เมตร) และตั้งแต่ กม.ที่ 7+00 
ถึง กม.ที่ 13+500 มีพื้นที่เขตทางรวม 40 เมตร (ด้านซ้ายทางและขวาทาง ฝั่งละ 20 เมตร)  ซึ่งการพิจารณารูปแบบที่
เหมาะสมนั้นจะเริ ่มจากการพิจารณารูปแบบการก่อสร้างด้านซ้ายทางที่มีลักษณะเป็นเขาชันสูง ซึ่งแบ่งเป็น 2 ประเภท  
รายละเอียดการเปรียบเทียบรูปแบบของโครงสร้างที่ใช้ในการแยกคันทางด้านซ้ายทางแสดงดังตารางที่ 6 ดังต่อไปนี้ 
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1) รูปแบบที่ 1 กำแพงกันดิน (Retaining Wall)  
แนวเส้นทางโครงการช่วงประชิดภูเขาสูงชันด้านซ้ายทางนั้น หากมีงานตัดเขาที่สูงกว่า 5 – 10 เมตร จะทำให้พื้นที่

เขตทางที่จำกัดนั้นไม่เพียงพอต่อการขยายช่องจราจร ที่ปรึกษาจึงเสนอรูปแบบการขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจรโดยการแยก
คันทางระหว่างผิวจราจรเดิมด้านขวาทางและผิวจราจรที่ก่อสร้างใหม่ด้านซ้ายทาง โดยรูปแบบที่ 1 คือรูปแบบการยกคันทาง
สูงโดยใช้โครงสร้างป้องกันแรงดันด้านข้างของมวลดินเป็นรูปแบบกำแพงกันดิน (Retaining Wall) โดยรูปแบบนี้มีข้อจำกัด
ด้านความสูงในการก่อสร้างไม่เกิน 6 เมตร มีค่าก่อสร้างสูงและใช้เวลาก่อสร้างต่อกิโลเมตรค่อนข้างนานและต้องตรวจสอบ
กำลังรับน้ำหนักของดินฐานรากให้ละเอียดก่อนออกแบบและก่อสร้าง โดยรูปแบบการแยกคันทางเพื่อขยายช่องจราจร  
โดยใช้กำแพงกันดิน ดังแสดงในรูปที่ 5 

 
2) รูปแบบที่ 2 กำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall)  

รูปแบบกำแพงเกเบี ้ยนคือกล่องลวดตาข่ายขนาดใหญ่สำหรับใส่หินเพื ่อก่อสร้างกำแพงกันดินและป้องกัน  
การกัดเซาะ ซึ่งกำแพงเกเบี้ยนมีความยืดหยุ่น สามารถใช้กับพื้นที่ก่อสร้างที่ยากได้และมีคุณสมบัติในการระบายน้ำที ่ดี  
ใช้เวลาในการก่อสร้างต่อกิโลเมตรค่อนข้างรวดเร็ว แต่รูปแบบนี้จะใช้พื้นที่ก่อสร้างมากตามความสูงของคันทาง ซึ่งอาจทำ 
ให้มีผลกระทบต่อข้อจำกัดด้านเขตทาง โดยรูปแบบการขยายคันทางโดยใช้กำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall) แสดงดังรูปที่ 6 

 
3) รูปแบบที่ 3 กำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall) 

รูปแบบกำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall) เป็นรูปแบบกำแพงที ่ใช้ที ่ใช ้กับงานถมดินที ่ม ีวัสดุเสริมแรง  
และควบคุมการบดอัดโดยละเอียดในแต่ละชั้น โดยใช้น้ำหนักกดทับของมวลดินเพื่อช่วยรับแรงดันดินด้านข้าง และเสริมดว้ย
วัสดุเสริมแรง เช่น แถบเหล็ก (Metallic Stripe) หรือตาข่ายเสริมกำลังดิน (Geogrid) เพื่อช่วยในการรับแรงดึงแทนมวลดิน 
ที่มีความต้านทานในการรับแรงดึงน้อย ซึ่งโครงสร้างกำแพงกันดินเสริมกำลังนั้นมีความยืดหยุ่น สามารถป้องกันการทรุดตัว
ระดับปานกลางได้โดยไม่เสียหาย ก่อสร้างได้เร็วแต่จะมีความซับซ้อนสูง สามารถรองรับความสู งของคันทางได้ถึง 10 เมตร  
แต่ข้อควรระวังคืออาจมีปัญหาเรื่องการกัดเซาะของน้ำที่อาจทำให้เกิดความเสียหายต่อดินถมเสริมกำลังหรือฐานรากใต้กำแพง 
โดยรูปแบบกำแพงกันดินเสริมกำลังนั้น แสดงดังรูปที่ 7 

 
4) รูปแบบที่ 4 ลาดดินเสริมกำลัง (Reinfoced Soil Slope) 

รูปแบบลาดดินเสริมกำลังจะใช้ก่อสร้างในกรณีลาดคันทางมีความชันไม่เกิน 70 องศา ซึ่งวิธีการก่อสร้างจะคล้าย
กับกำแพงกันดินเสริมกำลัง โดยใช้การถมดินที่มีวัสดุเสริมแรงและควบคุมการบดอัดในแต่ละชั้น และใช้วัสดุเสริมแรง
สังเคราะห์ (Geogrid) เสริมกำลังคันทางใหม่ รูปแบบการก่อสร้างดังกล่าวนั้นจะมีรูปแบบโครงสร้างที่สวยงาม เหมาะกับสภาพ
พื้นที่โครงการ แต่จะมีความยุ่งยากและซับซ้อนในการก่อสร้างสูงและค่อนข้างใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างนานพอสมควร  
อีกทั้งยังเป็นรูปแบบที่ใช้พื้นที่เขตทางมากกว่ารูปแบบอื่นถ้าเทียบกับความสูงคันทางเท่ากัน โดยรูปแบบลาดดินเสริมคันทาง 
แสดงดังรูปที่ 8 
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รูปที่ 5 รูปแบบการขยายคันทางด้านซา้ยทาง แบบที่ 1 กำแพงกันดิน (Retaining Wall) รูปที่ 6 รูปแบบการขยายคันทางด้านซา้ยทาง แบบที่ 2 กำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall) 

รูปที่ 7 รูปแบบการขยายคันทางด้านซา้ยทาง แบบที่ 3 กำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall) รูปที่ 8 รูปแบบการขยายคันทางด้านซา้ยทาง แบบที่ 4 ลาดดินเสริมกำลัง (Reinforced Soil Slope) 
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ตารางที่ 6 การเปรียบเทียบรูปแบบของโครงสร้างที่ใช้ในการแยกคันทางด้านซ้ายทาง 

รูปภาพประกอบ รูปแบบกำแพงกันดิน (Retaining Wall) 
 

 

รูปแบบกล่องเกเบี้ยน (Gabion Wall) 
 

 

รูปแบบกำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall) 
 

 

รูปแบบลาดดินเสริมกำลัง (Reinforced Soil Slope) 
 

 
1. ลักษณะการทำงาน
ของวัสดเุสริมกำลัง 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 22 .00 ต ันต ่อตารางเมตร  
(ที่ความสูง 6.00 เมตร) 

• รองรับแรงดันมวลดินและมวลของเหลวธรรมชาติด้วยน้ำหนัก
ตัวเอง 

• ระดับฐานรากของกำแพงกันดินต่ำกว่าระดับดินเดิมประมาณ 1.50 
เมตร 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 14 . 5 0  ต ั น ต ่ อ ต า ร า ง เ ม ต ร  
(ที่ความสูง 6.00 เมตร) 

• รองรับแรงดันมวลดินและมวลของเหลวธรรมชาติด้วยน้ำหนักตัวเอง 
• ระดับฐานรากของกล่องเกเบี ้ยนต่ำกว่าระดับดินเดิมประมาณ 1.00 

เมตร 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 17.00 ตันต่อตารางเมตร  (ที่ความสูง 6.00 
เมตร) 

• ใช้น้ำหนักกดทับของมวลดินเพื่อรับแรงดันดินด้านข้าง และใช้วัสดุเสริมแรง เช่น 
แถบเหล็ก (Metallic Stripe) หรือตาข่ายเสริมกำลังดิน (Geogrid) เพื่อช่วยในการ
รับแรงดึงในดิน 

• ระดับฐานรากของกำแพงกันดินเสริมกำลังต่ำกว่าระดับดินเดิมประมาณ 1.00 เมตร 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 14.50 ตันต่อตารางเมตร (ที่ความสูง  
6.00 เมตร) 

• ใช้น้ำหนักกดทับของมวลดินเพ่ือรับแรงดันดินด้านข้าง และใช้วัสดุเสริมแรง 
เช่น ตาข่ายเสริมกำลังดิน (Geotextile ,Geogrid) เพ่ือช่วยในการรับแรงดึง
ในดิน 

• ระดับฐานรากของลาดดินเสริมกำลังต่ำกว่าระดับดินเดิมประมาณ 1.00 เมตร 
2. ราคาค ่าก ่อสร ้ าง 
และระยะเวลาก่อสร้าง 

• ราคาค่าก่อสร้าง ประมาณ 140,000 บาทต่อเมตร 
• ค่าซ่อมบำรุงผิวจราจร 3.0-5.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุง Retaining Wall 1.5-2.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุงเฉลี่ย 5,000 บาทต่อเมตรต่อปี 
• ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 4.0 เดือนต่อกิโลเมตร 
• การขุดเปิดพ้ืนที่ดินเดิม 68,800 ลบม. ต่อกิโลเมตร 

• ราคาค่าก่อสร้าง ประมาณ 125,000 บาทต่อเมตร 
• ค่าซ่อมบำรุงผิวจราจร 3.0-5.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุง Gabion Wall 5.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุงเฉลี่ย 6,000 บาทต่อเมตรต่อปี 
• ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 3.0 เดือนต่อกิโลเมตร 
• การขุดเปิดพ้ืนที่ดินเดิม 111,920 ลบม. ต่อกิโลเมตร 

• ราคาค่าก่อสร้าง ประมาณ 115,000 บาทต่อเมตร (เฉพาะแผ่นคอนกรีตและวัสดุ
เสริมกำลังของ MSE WALL = 5,000 บาทต่อตารางเมตรคูณ 6 เมตร = 30,000 
บาทต่อเมตร) 

• ค่าซ่อมบำรุงผิวจราจร 3.0-5.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุง MSE Wall 2.5-3.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุงเฉลี่ย 4,000 บาทต่อเมตรต่อปี 
• ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 3.0 เดือนต่อกิโลเมตร 
• การขุดเปิดพ้ืนที่ดินเดิม 108,660 ลบม. ต่อกิโลเมตร 

• ราคาค่าก่อสร้าง ประมาณ 105,000 บาทต่อเมตร 
• ค่าซ่อมบำรุงผิวจราจร 3.0-5.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุง  REINFORCED SOIL SLOPE 5.0% ต่อปี 
• ค่าซ่อมบำรุงเฉลี่ย 4,800 บาทต่อเมตรต่อปี 
• ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 4.0 เดือนต่อกิโลเมตร 
• การขุดเปิดพ้ืนที่ดินเดิม 152,220 ลบม. ต่อกิโลเมตร 

3. ข้อด ี • สามารถแก้ไขปัญหาเสถียรภาพได้อย่างมีประสิทธิภาพ กรณีมี
ข้อจำกัดด้านเขตทาง 

• ดูแลรักษาได้ง่าย 
• ในช่วงที่ระดับของคันทางต่างกันไม่เกิน 4.00 เมตร จะเป็นรูปแบบ

ที่ใช้เขตทางน้อยที่สุด 

• สามารถแก้ไขปัญหาเสถียรภาพได้อย่างมีประสิทธิภาพ กรณีมีข้อจำกัด
ด้านเขตทาง 

• มีคุณสมบัติในการระบายน้ำได้ดี 

• สามารถแก้ไขปัญหาเสถียรภาพได้อย่างมีประสิทธิภาพ กรณีมีข้อจำกัดด้านเขตทาง 
• ก่อสร้างได้รวดเร็ว เนื ่องจากมีการใช้แผ่นคอนกรีตสำเร็จรูปเป็นส่วนประกอบ  

ทำให้ระยะเวลาการก่อสร้างโดยรวมลดลง 
• วัสดุสังเคราะห์ (Geosynthetics) มีความทนทานต่อสภาพความเป็นกรดด่างในดิน 
• โครงสร้างสามารถยืดหยุ่นได้จึงต้านทานแผ่นดินไหวและการทรุดตัวของคันทางได้ดี 

• สามารถแก้ไขปัญหาเสถียรภาพได้อย่างมีประสิทธิภาพ กรณีมีข้อจำกัดด้าน
เขตทาง 

• วัสดุสังเคราะห์ (Geosynthetics) มีความทนทานต่อสภาพความเป็นกรด
ด่างในดิน 

• รูปแบบโครงสร้างสวยงาม และเหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ 
4. ข้อเสีย/ปัญหาที่พบ
ใ น ก า ร ก ่ อ ส ร ้ า ง /
ข้อจำกัดอื่นๆ 

• จำกัดความสูงในการก่อสร้างที่ 6.00 ม. 
• ต้องตรวจสอบกำลังรับน้ำหนักของดินฐานรากโดยละเอียด

เนื่องจากน้ำหนักของตัวกำแพงกันดินอาจส่งผลกระทบเรื่องการ
ทรุดตัวของชั้นดินใต้ฐานรากในอนาคต 

• รูปแบบโครงสร้างไม่ผสมผสานกลมกลืนกับสภาพธรรมชาติเดิม ทำ
ให้ไม่สวยงาม 

• ราคาค่าก่อสร้างสูง 

• ใช้พ้ืนที่ในการก่อสร้างมากตามความสูงของคันทาง ซึ่งอาจส่งผลกระทบ
ต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง ในกรณีที่ต้องเปิดลาดดินเข้าไปใน
พ้ืนที่ผิวจราจร 

• ความสูงในการก่อร้างจำกัด ไม่เกิน 10.00 ม. 
• จะต้องระมัดระวังเรื่องการตรวจสอบกำลังรับน้ำหนักของดินฐานราก 

เนื่องจากน้ำหนักของกำแพงเกเบี้ยนอาจเกิดการทรุดตัวชั้นฐานรากใน
อนาคต 

• มีความยุ่งยากในการก่อสร้าง 
• ราคาค่าก่อสร้างสูง 

• ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างมากตามระยะฝังของวัสดุสังเคราะห์ (Geosynthetics)  ที่จะ
แปรผันตามความสูงของคันทาง ซึ ่งอาจส่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง ในกรณีที่ต้องเปิดลาดดินเข้าไปในพ้ืนที่ผิวจราจร 

• มีโอกาสที่น้ำจะซึมผ่านมาในกำแพงกันดินเสริมกำลัง ทำให้กำลังต้านทานแรงเฉือน
และความต้านทานการเสียรูปของดินลดลง 

 

• ใช ้พ ื ้ นท ี ่ ในการก ่ อส ร้ า งมากตามระยะฝ ั งของว ั สด ุ ส ั ง เคราะห์  
(Geosynthetics)   
ที่จะแปรผันตามความสูงของคันทาง ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อการจราจร
ระหว่างการก่อสร้าง ในกรณีที่ต้องเปิดลาดดินเข้าไปในพ้ืนที่ผิวจราจร 

• มีโอกาสที่น้ำจะซึมผ่านมาในกำแพงกันดินเสริมกำลัง ทำให้กำลังต้านทาน
แรงเฉือนและความต้านทานการเสียรูปของดินลดลง 

• มีความยุ่งยากและซับซ้อนในการก่อสร้าง 

5. การใช้พ้ืนที่เขตทาง • จากศูนย์กลางเขตทางด้านซ้ายทาง 25.81 เมตร 
• จากศูนย์กลางเขตทางด้านขวาทาง 7.00 เมตร 

• จากศูนย์กลางเขตทางด้านซา้ยทาง 24.74 เมตร 
• จากศูนย์กลางเขตทางด้านขวาทาง 7.00 เมตร 

• จากศูนย์กลางเขตทางด้านซา้ยทาง 23.13 เมตร 
•   จากศูนย์กลางเขตทางด้านขวาทาง 7.00 เมตร 

• จากศูนย์กลางเขตทางด้านซา้ยทาง 25.22 เมตร 
• จากศูนย์กลางเขตทางด้านขวาทาง 7.00 เมตร 

หมายเหต ุ  1.เปรียบเทียบที่ความสูงระหว่างคันทางแตกตา่งกันไม่เกิน 6.00 เมตร / 2.ข้อมูลค่าซ่อมบำรุงจากสำนักซ่อมบำรุงทาง กรมทางหลวง 
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6.1.3  รูปแบบโครงการที่มีเขตทางจำกัด (ด้านขวาทาง) 
 
รูปแบบการขยายคันทางด้านขวาทางนั้น จากการสำรวจสภาพภูมิประเทศตามแนวสายทางช่วง กม.ที่ 6+500 ถึง  

กม.ที่ 13+500 นั้น พบว่าส่วนใหญ่เป็นหุบเหวลึกและมีช่วงที่ติดกับอ่างเก็บน้ำหวยแม่ขมิ้นด้านขวาทาง ในช่วง กม.ที่ 7+000  
ถึง กม.ที่ 8+000 ซึ่งการพิจารณารูปแบบการขยายคันทางจะต้องพิจารณาข้อจำกัดด้านวิศวกรรม ข้อจำกัดด้านเขตทาง  
และผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งรูปแบบโครงสร้างการขยายคันทางที่เป็นหุบเหวลึกที่นำมาพิจารณาคัดเลือกนั้น จะมี
คุณสมบัติด้านต่าง ๆ แตกต่างกันออกไป ซึ่งที่ปรึกษาได้เสนอรูปแบบถนนโครงการกรณีที่มีเขตทางจำกัดด้ านขวาทาง 3 
รูปแบบ เพื่อนำมาคัดเลือกเป็นรูปแบบถนน 4 ช่องจราจรที่เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ (ตารางที่ 7) ดังต่อไปนี้ 

1) รูปแบบที่ 1 กำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall)  
รูปแบบกำแพงเกเบี้ยนคือกล่องลวดตาข่ายขนาดใหญ่สำหรับใส่หินเพื่อก่อสร้างกำแพงกันดินและป้องกันการกัดเซาะ 

ซึ่งกำแพงเกเบี้ยนมีความยืดหยุ่น สามารถใช้กับพื้นที่ก่อสร้างที่ยากได้และมีคุณสมบัติในการระบายน้ำที่ดี ใช้เวลาในการ
ก่อสร้างต่อกิโลเมตรค่อนข้างรวดเร็ว สามารถก่อสร้างได้สูงถึง 10 เมตร ซึ่งเหมาะสมกับการเสริมคันทางด้านขวาทางที่ประชิด
อ่างเก็บน้ำและมีลักษณะเป็นหุบเหวลึก แต่รูปแบบนี้จะใช้พื้นที่ก่อสร้างมากตามความสูงของคันทาง ซึ่งอาจทำให้มีผลกระทบ
ต่อข้อจำกัดด้านเขตทาง โดยรูปแบบการขยายคันทางโดยใช้กำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall) แสดงดังรูปที่ 9 

 
2) รูปแบบที่ 2 กำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall)  

รูปแบบกำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall) เป็นรูปแบบโครงสร้างการเสริมคันทางโดยมีงานถมดินที่มีการเสริมวสัดุ
ประเภทตาข่ายเสริมแรงช่วยรับแรงดึง โดยรูปแบบโครงสร้างนี้มีความยืดหยุ่น สามารถป้องกันก ารทรุดตัวได้ ก่อสร้างได้
รวดเร็วแต่ต้องใช้ผู ้รับเหมาที่มีความชำนาญสูง สามารถรองรับความสูงของคันทางได้ถึง 10 เมตร ซึ่งจะใช้พื้นที่เขตทาง
ค่อนข้างน้อยกว่ารูปแบบอื่น แต่ข้อควรระวังคืออาจมีปัญหาเรื่องการกัดเซาะของน้ำที่อาจทำให้เกิดความเสียหายต่อดินถม
เสริมกำลังหรือฐานรากใต้กำแพง โดยรูปแบบกำแพงกันดินเสริมกำลังนั้น แสดงดังรูปที่ 10 

 
3) รูปแบบที่ 3 ลาดดินเสริมกำลัง (Reinfoced Soil Slope)  

รูปแบบลาดดินเสริมกำลังนั้นมีความคล้ายกับกำแพง MSE Wall จะแตกต่างกันตรงวัสดุปิดผิวหน้า ซึ่งเหมาะสมกับ
การก่อสร้างในกรณีลาดคันทางมีความชันไม่เกิน 70 องศา สามารถรองรับความสูงของคันทางได้ถึง 10 เมตร รูปแบบการ
ก่อสร้างดังกล่าวนั้นจะมีรูปแบบโครงสร้างที่สวยงาม เหมาะกับสภาพพื้นที่โครงการ แต่จะมีความยุ่งยากและซับซ้อนในการ
ก่อสร้างสูงและค่อนข้างใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างนานพอสมควร อีกทั้งยังเป็นรูปแบบที่ใช้พื้นที่เขตทางมากกว่ารูปแบบอ่ืน
ถ้าเทียบกับความสูงคันทางเท่ากัน โดยรูปแบบลาดดินเสริมคันทาง แสดงดังรูปที่ 11
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รูปที่ 9 รูปแบบการขยายคันทางด้านขวาทาง แบบที่ 1 กำแพงเกเบี้ยน (Gabion Wall) รูปที่ 10 รูปแบบการขยายคันทางด้านขวาทาง แบบที่ 2 กำแพงกันดินเสริมกำลัง (MSE Wall) 

 
รูปที่ 11 รูปแบบการขยายคันทางด้านขวาทาง แบบที่ 3 ลาดดินเสริมกำลัง (Reinforced Soil Slope) 
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ตารางที่ 7 การเปรียบเทียบรูปแบบของโครงสร้างที่ใช้ในการแยกคันทางด้านขวาทาง 
รูปภาพประกอบ รูปแบบกล่องเกเบี้ยน (Gabion Wall) 

 

 

รูปแบบกำแพงกันดินเสริมกำลงั (MSE Wall) 
 

 

รูปแบบลาดดินเสริมกำลงั (Reinforced Soil Slope) 
 

 
1. ลักษณะการทำงาน
ของวัสดุเสริมกำลัง 

• รองรับแรงดันมวลดินและมวลของเหลวธรรมชาติด้วยน้ำหนักตัวเอง 
• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 17.00 ตันต่อตารางเมตร  

(รูปแบบ MSE Wall ท่ีความสูง 6.00 เมตร ด้านซ้ายทาง) 
• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 21.50 ตันต่อตารางเมตร  

(รูปแบบ Gabion Wall ท่ีความสูง 10.00 เมตร ด้านขวาทาง) 
• ระดับฐานรากของกล่องเกเบี้ยนต่ำกว่าระดับดินเดิมประมาณ 1.00 เมตร 

• ใช้น้ำหนักกดทับของมวลดินเพื่อรับแรงดันดินด้านข้าง และใช้วัสดุเสริมแรง เช่น แถบเหล็ก  
(Metallic Stripe) หรือตาข่ายเสริมกำลังดิน (Geogrid) เพื่อช่วยในการรับแรงดึงในดิน 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 17.00 ตันต่อตารางเมตร  
(รูปแบบ MSE Wall ท่ีความสูง 6.00 เมตร ด้านซ้ายทาง) 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 30.00 ตันต่อตารางเมตร  
(รูปแบบ MSE Wall ท่ีความสูง 10.00 เมตร ด้านซ้ายทาง) 

• ระดับฐานรากของกำแพงกันดินเสริมกำลังต่ำกว่าระดับดินเดิมประมาณ 1.00 เมตร 

• ใช้น้ำหนักกดทับของมวลดินเพื่อรับแรงดันดินด้านข้าง และใช้วัสดุเสริมแรง เช่น ตาข่ายเสริมกำลังดิน 
(Geotextile ,Geogrid) เพื่อช่วยในการรับแรงดึงในดิน 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 17.00 ตันต่อตารางเมตร  
(รูปแบบ MSE Wall ท่ีความสูง 6.00 เมตร ด้านซ้ายทาง) 

• ALLOWABLE BEARING CAPACITY 21.50 ตันต่อตารางเมตร  
(รูปแบบ Reinforced Soil Slope ท่ีความสูง 10.00 เมตร ด้านขวาทาง) 

• ระดับฐานรากของลาดดินเสริมกำลังต่ำกว่าระดับดินเดิมประมาณ 1.00 เมตร 
2. ราคาค่าก่อสร้าง และ
ระยะเวลาก่อสร้าง 

• ราคาค่าก่อสร้าง ประมาณ 207,000 บาทต่อเมตร 
• ค่าซ่อมบำรุงผิวจราจร 3.0-5.0% ต่อป ี
• ค่าซ่อมบำรุง Gabion Wall 5.0% ต่อป ี
• ค่าซ่อมบำรุงเฉลี่ย 10,000 บาทต่อเมตรต่อป ี
• ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 4.0 เดือนต่อกิโลเมตร 
• การขุดเปิดพื้นท่ีดินเดิม 154,200 ลบม. ต่อกิโลเมตร 

• ราคาค่าก่อสร้าง ประมาณ 190,000 บาทต่อเมตร 
• ค่าซ่อมบำรุงผิวจราจร 3.0-5.0% ต่อป ี
• ค่าซ่อมบำรุง MSE Wall 2.5-3.0% ต่อป ี
• ค่าซ่อมบำรุงเฉลี่ย 8,000 บาทต่อเมตรต่อปี 
• ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 5.0 เดือนต่อกิโลเมตร 
• การขุดเปิดพื้นท่ีดินเดิม 266,740 ลบม. ต่อกิโลเมตร 

• ราคาค่าก่อสร้าง ประมาณ 174,000 บาทต่อเมตร 
• ค่าซ่อมบำรุงผิวจราจร 3.0-5.0% ต่อป ี
• ค่าซ่อมบำรุงลาดคันดินเสริมกำลัง 5.0% ต่อป ี
• ค่าซ่อมบำรุงเฉลี่ย 8,800 บาทต่อเมตรต่อป ี
• ระยะเวลาก่อสร้างโดยประมาณ 5.0 เดือนต่อกิโลเมตร 
• การขุดเปิดพื้นท่ีดินเดิม 270,364 ลบม. ต่อกิโลเมตร 

3. ข้อดี • สามารถแก้ไขปัญหาเสถียรภาพได้อย่างมีประสิทธิภาพ กรณีมีข้อจำกัดด้านเขตทาง 
• มีคุณสมบัติในการระบายน้ำได้ดี 
• เหมาะสมกับสภาพพื้นท่ีท่ีประชิดแม่น้ำหรือลำคลองด้านขวาทาง  

• สามารถแก้ไขปัญหาเสถียรภาพได้อย่างมีประสิทธิภาพ กรณีมีข้อจำกัดด้านเขตทาง 
• ก่อสร้างได้รวดเร็ว เนื่องจากมีการใช้แผ่นคอนกรีตสำเร็จรูปเป็นส่วนประกอบ ทำให้ระยะเวลา

การก่อสร้างโดยรวมลดลง 
• วัสดุสังเคราะห์ (Geosynthetics) มีความทนทานต่อสภาพความเป็นกรดด่างในดิน 
• โครงสร้างสามารถยืดหยุ่นได้จึงต้านทานแผ่นดินไหวและการทรุดตัวของคันทางได้ด ี

• สามารถแก้ไขปัญหาเสถียรภาพได้อย่างมีประสิทธิภาพ กรณีมีข้อจำกัดด้านเขตทาง 
• วัสดุสังเคราะห์ (Geosynthetics) มีความทนทานต่อสภาพความเป็นกรดด่างในดิน 
• รูปแบบโครงสร้างสวยงาม และเข้ากับสภาพพ้ืนท่ี 

4. ข้อเสีย/ปัญหาที่พบใน
การก่อสร้าง/ข้อจำกัด
อื่นๆ 

• ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างมากตามความสูงของคันทาง ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อการจราจร
ระหว่างการก่อสร้าง ในกรณีท่ีต้องเปิดลาดดินเข้าไปในพื้นท่ีผิวจราจร 

• ความสูงในการก่อร้างจำกัด ไม่เกิน 10.00 ม. 
• จะต้องระมัดระวังเรื่องการตรวจสอบกำลังรับน้ำหนักของดินฐานราก เนื่องจากน้ำหนัก

ของกำแพงเกเบี้ยนอาจเกิดการทรุดตัวชั้นฐานรากในอนาคต 
• มีความยุ่งยากในการก่อสร้าง ราคาค่าก่อสร้างสูง รวมถึงวัสดุหินเรียงที่อาจหาได้ยาก 

• ใช้พ้ืนท่ีในการก่อสร้างมากตามระยะฝังของวัสดุสังเคราะห์ (Geosynthetics)  ท่ีจะแปรผันตาม
ความสูงของคันทาง ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้างในกรณีที่ต้องเปิด
ลาดดินเข้าไปในพื้นท่ีผิวจราจร 

• มีโอกาสที่น้ำจะซึมผ่านมาในกำแพงกันดินเสริมกำลัง ทำให้กำลังต้านทานแรงเฉือนและ  
ความต้านทานการเสียรูปของดินลดลง 

• ใช้พ้ืนท่ีในการก่อสร้างมากตามระยะฝังของวัสดุสังเคราะห์ (Geosynthetics) ท่ีจะแปรผันตามความสูง
ของคันทาง ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง ในกรณีที่ต้องเปิดลาดดินเข้าไปใน
พื้นท่ีผิวจราจร 

• มีโอกาสท่ีน้ำจะซึมผ่านมาในกำแพงกันดินเสริมกำลัง ทำให้กำลังต้านทานแรงเฉือนและความต้านทาน
การเสียรูปของดินลดลง 

• มีความยุ่งยากและซับซ้อนในการก่อสร้าง 
5. การใช้พื้นที่เขตทาง • จากศูนย์กลางเขตทางด้านซ้ายทาง 23.26 เมตร 

• จากศูนย์กลางเขตทางด้านขวาทาง 14.05 เมตร 
• จากศูนย์กลางเขตทางด้านซ้ายทาง 23.26 เมตร 
• จากศูนย์กลางเขตทางด้านขวาทาง 8.83 เมตร 

• จากศูนย์กลางเขตทางด้านซ้ายทาง 23.26 เมตร 
• จากศูนย์กลางเขตทางด้านขวาทาง 11.80 เมตร 

หมายเหตุ   1.เปรียบเทียบท่ีความสูงระหว่างคันทางแตกต่างกันไม่เกิน 6.00 เมตร / 2.ข้อมูลค่าซ่อมบำรุงจากสำนักซ่อมบำรุงทาง กรมทางหลวง  
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6.2   หลักเกณฑ์การพิจารณารูปแบบถนนโครงการ 
 
พิจารณาเปรียบเทียบและคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม จะใช้หลักเกณฑ์การพิจารณาจากคะแนนของแต่ละ

ด้านโดยยึดถือตามลำดับความสำคัญ เมื่อพิจารณาถึงลำดับความสำคัญของปัจจัยหลักต่างๆ  ซึ่งจะมีคะแนนความสำคัญที่
แตกต่างกัน โดยการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการนี้พบว่าแนวเส้นทางโครงการผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติป่าแม่ต้า
ฝั่งซ้าย ป่าห้วยเบี้ยและป่าห้วยบ่อทอง ผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง พาดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 เอ และ
พื้นที่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 2 และในส่วนของงานด้านวิศวกรรมและจราจรพบว่าแนวเส้นทางมีความคดเคี้ยวไปมาสูง  
รัศมีวงเลี้ยงในบางช่วงค่อนข้างต่ำ อาจต้องพิจารณาออกแบบลักษณะทางกายภาพด้านงานทางให้เหมาะสมกับแนวเส้นทาง
ใหม่ อีกทั้งแนวเส้นทางในหลาย ๆ ช่วง มีการตัดเขาสูงด้านซ้ายทางและถมคันลึกช่วงขวาทาง ทำให้ปัจจัยด้านวิศวกรรม
จราจรและปัจจัยด้านผละกระทบสิ่งแวดล้อมนั้นมีผลกระทบโดยตรงต่อผู้ใช้รถใช้ถนนและประชาชนในพื้นที่โครงการมากที่สุด 
จึงทำให้มีลำดับความสำคัญมากกว่าด้านเศรษฐกิจและการลงทุน หากพิจารณาเปรียบเทียบเพื่อจัดลำดับความสำคัญ เพื่อใช้
กำหนดค่าคะแนนของแต่ละปัจจัยหลักของแต่ละด้าน จากคะแนนรวม 100 คะแนน โดยมีคะแนนในแต่ละปัจจัยหลักสรุปได้
ดังนี้ 

 

• ด้านเศรษฐกิจและการลงทนุ  30 คะแนน 
• ด้านวิศวกรรมและการจราจร      35 คะแนน 
• ด้านสิง่แวดล้อม  35 คะแนน 
  รวม    100 คะแนน 

สำหรับประเด็นย่อยที่ใช้ในการพิจารณาเพื่อประกอบการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกแต่ละด้านนั้น  ที่ปรึกษาได้
กำหนดเพื่อใช้ประกอบการพิจารณา ตามนัยสำคัญของกิจกรรมแต่ละด้านที่ใช้ศึกษาเปรียบเทียบแนวทาง เลือกและรูปแบบ
ของโครงการ แสดงดังตารางที่ 8 

ตารางที่ 8 หลักเกณฑ์ทีใ่ช้ในการพิจารณาเปรียบเทียบแนวทางเลือก 
หัวข้อ หมายเหตุ 

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 
1. ค่าก่อสร้างโครงการ 
2. ค่าใช้จ่ายในการบำรุงรักษา 
3. ผลประโยชน์ด้านเศรษฐกิจและสังคม 

 
การพิจารณาต้นทุนที่จำเป็นต้องใช้ในการก่อสร้างและ
หลังจากเปิดใช้งานแล้ว และผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจ
และสังคมที่จะได้รับจากโครงการ 

ด้านวิศวกรรม 
1. รูปแบบทางเรขาคณิตและโครงสร้างงานทาง 
2. สภาพทางธรณีวิทยาและปฐพีกลศาสตร์ 
3. การระบายน้ำและอุทกวิทยา 
4. งานอำนวยความปลอดภัย 
5. ภูมิทัศน์และสถาปัตย์งานทาง 
6. ความยากง่ายในการก่อสร้าง 

 
การพิจารณาในประเด็นด้านวิศวกรรมต่างๆ จากรูปแบบ
ของงานทางที่แตกต่างกัน การเปรียบเทียบถึงการอำนวย
ความปลอดภัยและภูมิทัศน์ของโครงการ ระยะเวลาและ
ความเป็นไปได้ในการก่อสร้าง เป็นต้น 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
1. การคมนาคมขนส่ง และผู้ใช้ทาง 
2. สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว 
3. นิเวศวิทยาบนบกและพันธ์ุพืช (ลำหรับคัดเลือกคันด้านซ้ายทาง) 
4. การระบายน้ำและป้องกันน้ำท่วม (ลำหรับคัดเลือกคันด้านขวาทาง) 
5. ทรัพยากรดิน 

 
การพิจารณาประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญและ
มีขนาดของผลกระทบในแต่ละรูปแบบแตกต่างกันของ
ทางเลือก 

หมายเหตุ : การกำหนดหลักเกณฑ์และกรอบการให้คะแนน จะกำหนดโดยผู้เชี่ยวชาญแต่ละด้านของโครงการ  
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ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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7.   การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 

7.1   พื้นที่อุทยานแห่งชาติ 
 
แนวเส้นทางทางโครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง 2 ช่วง ได้แก่ ช่วง กม.6+300 ถึง 13+400 และ 

ช่วง กม.19+000 ถึง 23+200 รวมระยะทางประมาณ 11.3 กิโลเมตร แสดงดังรูปที่ 12 
 

7.2   พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 
 
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าสงวนแห่งชาติป่าห้วยเบี ้ยและป่าห้วยบ่อทอง ช่วงกม.6+300 - กม.12+700  

รวมระยะทางประมาณ 6.4 กิโลเมตร และป่าสงวนแห่งชาติป่าแม่ต้าฝั่งซ้าย ช่วง กม.12+700 - กม.24+000 รวมระยะทาง
ประมาณ 11.3  กิโลเมตร รูปที่ 12 

 
7.3   พื้นที่ป่าชุมชน 

 
1) ป่าชุมชนบ้านมณีวรรณ หมู่ที่ 11 ตำบลป่าแมต อำเภอเมืองแพร่ จังหวัดแพร่  อยู่บริเวณฝั่งขวาของโครงการ

ช่วงบริเวณ กม.6+000 - กม.6+500 ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ ประมาณ 380 เมตร รูปที่ 12 
2) ป่าชุมชนบ้านต้นห้า หมู่ที ่ 8 ตำบลป่าแมต อำเภอเมืองแพร่ จังหวัดแพร่ อยู่บริเวณฝั่งขวาของโครงการ 

ช่วงบริเวณ กม.8+300  - กม.8+750 ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ ประมาณ 40 เมตร รูปที่ 12 
3) ป่าชุมชนบ้านม่วงเจริญ หมู่ที ่ 7 ตำบลต้าผามอก อำเภอลอง จังหวัดแพร่  อยู่บริเวณฝั่งซ้ายของโครงการ 

ช่วงบริเวณ กม.22+200. - กม.24+000 มีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการที่ระยะใกล้ที่สุดประมาณ 6 เมตร  
รูปที่ 12 

 
7.4   พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

 
 พื ้นที ่อ ่อนไหวในพื ้นที ่ศ ึกษามีระยะ 500 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ประกอบด้วย ศาสนสถาน  
จำนวน 2 แห่ง สถานที่ราชการ จำนวน 3 แห่ง และหมู่บ้าน จำนวน 2 หมู่ อ้างถึงรูปที่ 1 และตารางที่ 3 
 
7.5   พื้นที่อนุรักษ์ตามมติคณะรัฐมนตรี 

 
แนวเส้นทางโครงการผ่านพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ ประมาณ 0.224 ก.ม. พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 2 ประมาณ 2.592 ก.ม.พื้นที่

ลุ่มน้ำชั้นที่ 3 ประมาณ 4.468 ก.ม. พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 4 ประมาณ 10.201 ก.ม. และพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 5 ประมาณ 0.704 ก.ม. 
แสดงดังรูปที่ 12 

 
7.6   การตรวจสอบตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมือง 

 
จากการตรวจสอบแนวเส้นทางโครงการตามประกาศผังเมืองรวมจังหวัดแพร่ พ.ศ. 2558 พบว่า การใช้ประโยชน์ที่ดิน

จำแนกตามท้ายกฎกระทรวงทั้งสองฝั่งของทางหลวงหมายเลข 1023 จุดเริ่มต้นโครงการ ประมาณ กม.ที่ 6+000 ถึง กม.ที่ 
24+000 ระยะทางประมาณ 18 กิโลเมตร เป็นที่ดินประเภทอนุรักษ์ป่าไม้ 
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รูปที่ 12 พื้นที่อุทยานแห่งชาติ ป่าสงวนแห่งชาติ และป่าชุมชน ป่าอนรุักษ์ และชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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8.   การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนมุ่งให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบ

ข้อมูล แสดงความคิดเห็น และรวบรวมข้อเสนอแนะต่างๆ มาประกอบการตัดสินใจในการออกแบบ เพื่อลดผลกระทบทาง
สิ่งแวดล้อมและทางสังคมที่อาจเกิดขึ้นให้น้อยที่สุด ประกอบด้วยกิจกรรมหลัก ดังนี้ 

• การประชาสัมพันธ์โครงการ เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารผ่านสื่อประชาสัมพันธ์ช่องทางต่าง ๆ เพื่อให้หน่วยงานราชการที่
เกี่ยวข้อง ประชาชนในพื้นที่ศึกษาและผู้ที่มีความสนใจต่อโครงการ เกิดความรู้ ความเข้าใจ ข้อมูลที่ถูกต้อง ชัดเจน และโปร่งใส 
ตลอดระยะเวลาการศึกษา 

• การเตรียมความพร้อมของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษา หารือ) เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ 
แผนการดำเนินงานให้กับผู้นำชุมชน และบุคคลสำคัญในพื้นที่ได้รับรู้และเกิดความเข้ าใจในขั้นตอนการดำเนินงานของ
โครงการ พร้อมทั้งประสานความร่วมมือในการจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

• การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) นำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา
ของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนให้กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เก่ียวข้องได้รับทราบ   

• การประชุมกลุ่มย่อยเพ่ือหารือแนวทางเลือกของโครงการ (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของผล
การศึกษาด้านต่างๆ แนวทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการพร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อนำไปพิจารณา
ประกอบการคัดเลือกแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสม 

• การประชุมสรุปผลคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลแนว
เส้นทางเลือกที่เหมาะสม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพื่อนำไปใช้ประกอบการ
ปรับปรุงแนวเส้นทางของโครงการให้มีความเหมาะสมในขั้นตอนต่อไป 

• การประชุมกลุ่มย่อยเพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 (กลุ่มย่อยครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อนำไปพิจารณาปรับปรุง
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสม  

• การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการ
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียเพื่อนำ ไปใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาใน
ทุกๆ ด้านของโครงการ ให้มีความถูกต้องเหมาะสมมากยิ่งขึ้นและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด 
 
8.1   ผลการดำเนินงานด้านการมีสว่นร่วมของประชาชนที่ผ่านมา  

 
8.1.1 การเตรียมความพร้อมของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษา หารือ) 

 
เมื่อวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2565 เวลา 09.30 น. – 12.00 น. ที่ปรึกษาได้มีการลงพื้นที่เพื่อเตรียมความพร้อมของ

ชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษาหารือ) โดยใช้รูปแบบการประชุมพบปรึกษา หารือ กับหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
ประกอบด้วย รองผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ เป็นประธานการประชุม ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงแพร่ โยธาธิการและผังเมือง 
ผู้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดแพร่ ท้องถิ่นจังหวัดแพร่ และประชาสัมพันธ์จังหวัดแพร่ 
จำนวนผู้เข้าร่วมประชุม 19 ราย จากการประชุมที่ปรึกษาได้ข้อเสนอแนะ และคำแนะนำในการดำเนินงาน โดยสามารถ 
สรุปประเด็นที่สำคัญในภาพรวมได้ดังตารางที่ 9 
  



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 
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ตารางที่ 9 ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะ 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาของ

โครงการ 
• สนับสนุนโครงการให้เป็นไปตามแผนงานของกรมทางหลวง

ให้เกิดการพัฒนาถนนทางหลวง 1023 ช่วงแพร่-แยกแม่แขม  
• โครงการจะดำเนินการศึกษาออกแบบ เพื ่อแก้ไขปัญหา

การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วง แพร่-แยกแม่
แขม ให้การเดินทาง การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้า  
มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ ่งขึ ้น  ให้เป็นไปตาม
แผนงานของกรมทางหลวงที่วางไว้ 

• ในการปรับปรุงถนนจะช่วยลดอุบัติเหตุในพื ้นที ่ได้มาก  
ยิ่งช่วงเทศกาลจะมีอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เนื่องจากช่วงโค้งไม่มี
ความปลอดภัยเท่าที่ควร 

• หากการออกแบบสามารถปรับปรงุให้ได้ 4 ช่องจราจรตลอด
สายทางจะดมีาก 

• ที ่ปร ึกษาจะการออกแบบให้มีความปลอดภัยตามหลัก
วิศวกรรม และสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในการเดินทาง
ของประชาชนให้มากที่สุด 

• การศึกษาของโครงการควรเน้นของเร ื ่องป่าไม้ เพราะ
ประชาชนให้ความสำคัญกับต้นไม้มาก จึงขอให้คณะทำงาน
จัดเตรียมแผนการปลูกป่าทดแทน หรือต้นไม้ที่มีขนาดใหญ่
จะมีวิธีการอย่างไร ควรแจ้งการดำเนินงานกับประชาชนได้
ทราบด้วย 

• การศึกษาของโครงการให้ความสำคัญในด้านสิ่งแวดล้อม 
เน ื ่องโครงการเป ็นการศ ึกษาการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม จึงให้ความสำคัญในเรื่องป่าไม้ รวมถึงโครงการ
ได้มดำเนินการศึกษาด้านชีวภาพ ทรัพยากรป่าไม้ และสัตว์
ป่า เพื่อจัดทำมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่อาจจะ
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ  

• ให้คณะทำงานประสานงานกับชลประทานช่วงบริเวณอ่าง
เก็บน้ำห้วยขมิ ้น เรื ่องการเชื ่อมทางเข้า -ออกให้มีความ
สะดวกมากขึ้น เป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวในพื้นที่ต้าผาม
อกอีกทาง รวมถึงการออกแบบจุกพักรถบริเวณริมทางรวม
ด้วย 

• ที่ปรึกษาได้มีการลงสำรวจพื้นที่และมีการประสานงานกับ
หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ตลอดระยะเวลาของการศึกษา 
เพื่อให้การออกแบบถนนมีความเหมาะสมมากท่ีสุด 

 
8.1.2  การดำเนินการจัดประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 

 
การดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 11 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมอมรรักษ์ โรงแรมอมร

รักษ์ อำเภอเมือง จังหวัดแพร่ มีวัตถุประสงค์เพื่อประชาชนสัมพันธ์ข้อมูลโครงการที่ถูกต้องกับประชาชนในพื้นที่โครงการเกิด
ความเข้าใจในเหตุผลของการดำเนินโครงการ ตลอดจนร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการ
นำไปประกอบการศึกษาให้เกิดความสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื ้นที่  โดยมีนายสมหวัง พ่วงบางโพ  
ผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ เป็นประธานการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรเอกชน พื้นที่อ่อนไหว ผู้นำชุมชน สื่อมวลชน และประชาชนที่สนใจใน
โครงการ จำนวนทั้งสิ้น 56 ราย สามารถสรุปประเด็นสำคัญแสดงดังตารางที่ 10 
  



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 1 เพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อรูปแบบถนนโครงการ - 24 - 

ตารางที่ 10 ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะทีส่ำคัญในการประชุม 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- ระยะของเขตทางที่ขยายเข้าไปในพ้ืนท่ีอุทยาน - การออกแบบถนนโครงการจะใช้เขตทางเดิมเป็นหลัก  
- แนวเขตทางช่วงบริเวณอ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้นมีลักษณะโค้ง

อ ันตราย และมีเขตทางแคบ หากมีอ ุบ ัต ิเหต ุจะทำให้
การจราจรติดขัด  

- ท ี ่ปร ึกษาจะดำเน ินการปร ับปร ุงร ัศม ีทางโค ้งราบใหม่  
ให้มีรัศมีวงเลี้ยวที่กว้างขึ้นและสอดคล้องกับความเร็วออกแบบ 
ทั้งนี้การปรับรัศมีวงเลี้ยงของทางโค้งราบจะอยู่ในข้อจำกัดของ
เขตทางหลวงเดิม หากจุดไหนไม่สามารถปรับปรุงรัศมีโค้งราบ
ได้เน ื ่องจากข้อจำกัดด ้านเขตทาง ที ่ปร ึกษาจะพิจารณา
ออกแบบเป็นการขยายโค้ง (Widening) ทดแทน 

- ช ่วงกม.ท ี ่  9 -12 และช ่วงกม.ท ี ่  21 -23 ประชาชน 
ในพ ื ้นท ี ่ เ ร ี ยกว ่ า โค ้ งต ้นมะกอก หากม ีฝนตกถนน 
ลื่นมาก มักเกิดอุบัติเหตุสำหรับผู้ที่ไม่ชำนาญเส้นทาง 

- ในขั ้นตอนการสำรวจออกแบบ ที ่ปร ึกษาจะพิจารณาการ
ปรับปรุงรัศมีทางโค้งราบใหม่ให้มีความปลอดภัยยิ่งขึ้น รวมทั้ง
ออกแบบติดต ั ้งอ ุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย ป้ายและ
เครื่องหมายจราจรเพื่อช่วยป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งนี้หาก
ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรมีแนวโน้มในอนาคตว่ามีจำนวน
รถบรรทุกใช้ถนนมาก อาจพิจารณาประเภทผิวจราจรที่จะ
ก่อสร้างใหม่เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 

- พิจารณาออกแบบโครงการให้สามารถป้องกันถนนลื่น และ
ปรับโค้งให้มีความปลอดภัยมากข้ึน 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาการออกแบบให้เป็น 4 ช่องจราจร และให้
มีความปลอดภัยมากที่สุดตามหลักวิศวกรรมและเป็นไปตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

- พิจารณาการออกแบบระบบระบายในพื ้นที ่โครงการให้
สามารถรับน้ำเพียงพอในช่วงฤดูฝน เนื่องจากมีปริมาณน้ำที่
ไหลจากภูเขาลงข้างทางจะทำให้การจราจรไม่ม ีความ
คล่องตัวและอาจทำให้เกิดอุบัติเหตุ 

- ที่ปรึกษาจะรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
เพื่อดำเนินการออกแบบให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับ
การใช้งานในพ้ืนท่ีให้มากท่ีสุด  

- การออกแบบถนนโครงการให้พิจารณาการเดินทางไปมาหา
สู ่ของชุมชน หรือพิจารณาจุดกลับรถที่มีความปลอดภัย
เพื่อให้ประชาชนในชุมชนเดินทางสะดวก 

- ที่ปรึกษาจะพิจารณาการออกแบบถนนโครงการโดยคำนึงถึงวถิี
ชีวิตของชุมชน ภายหลังการพัฒนาโครงการแล้ว ชุมชนสองฝั่ง
ทางยังสามารถไปมาหากันได้ อย่างสะดวกและปลอดภัย 

- พิจารณาจุดพักรถให้สอดคล้องการท่องเที่ยวในพื้นที่ส่งเสริม
การสร้างรายได้ให้กับประชาชนในพ้ืนท่ี เช่น มีจุดขายสินค้า
ชุมชนร่วมอยู่ด้วย 

- การปรับปรุงจุดพักรถให้เป็นแหล่งท่องเทียว/ชมวิวหรือเป็น
แหล่งขายสินค้าชุมชนต้องพิจารณาให้มีความเหมาะสม รวมทั้ง
ต้องปรึกษา หารือกับกรมป่าไม้ ซึ่งเป็นเจ้าของพื้นที่ หากน้ำมา
พัฒนาท่ีนอกเหนือจากการขยายเขตทางจะผิดกฎหมายการใช้ที่
ป่า/อุทยานหรือไม่ 

- การออกแบบผิวจราจรเสนอให้เป็นชนิดคอนกรีต เพื่อไม่ให้
เกิดร่องล้อของรถบรรทุก 

- ที ่ปร ึกษาจะต้องนำข้อมูลต่างๆ มาประกอบการคัดเลือก
ประเภทผิวจราจรที่เหมาะสมกับโครงการ เช่น ปริมาณจราจร 
ปริมาณรถบรรทุก ความคุ ้มค่าในการลงทุน ค่าบำรุงรักษา 
ความยากง่ายในการก่อสร้าง  

- พิจารณาการติดตั ้งไฟฟ้าส่องสว่างและราวเหล็กกันรถ 
(Guard Rail) 

- ที ่ปร ึกษาจะพิจารณาการออกแบบและกำหนดร ูปแบบ
สาธารณูปโภคของโครงการให้ทันสมัยสอดคลอ้งกับลักษณะของ
พื้นที่ โดยคำนึงถึงภูมิทัศน์ การใช้ประโยชน์ของพื้นที่ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- ขอบเขตพื้นท่ีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ - พื้นที่ศึกษากำหนดในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ 
 



 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023  
ช่วงแพร่ – แยกแม่แขม 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 1 เพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อรูปแบบถนนโครงการ - 25 - 

9.   ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
 

 

กรมทางหลวง 
ถนนพระราม 6 เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท ์: 0 2354 1036 โทรสาร : 0 2354 1037 
แขวงทางหลวงแพร่ 
เลขที่ 243 หมู่ที่ 1 ถนนยันตรกิจโกศล ตำบลทุ่งกวาว อำเภอเมือง จังหวัดแพร่ 54000 
โทรศัพท์ : 0 5451 1574   โทรสาร : 0 5452 2880 

  

 

บริษัทที่ปรึกษาโครงการ  ด้านวิศวกรรม 

บริษัท  สยาม เยนเนอรัล เอ็นจิเนียริ่ง คอลซัลแตนท์ จำกัด 

เลขที่  47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎีเหนือ แขวงลาดยาว เขตจตุจกัร กรุงเทพมหานคร 10900 

โทรศัพท์ : 0-2591-3792   โทรสาร : 0-2591-3733 

  

 

บริษัท เอ็นทิค จำกัด ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

เลขที่ 81/17 หมู่ที่5 (หมู่บ้านปริญลักษณ์)  ถนนนวมินทร์  

แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพ 10240 

โทรศัพท์ : 02-374-0141-2 โทรสาร : 02-379-0143-4 

  

 

บริษัท โปรเฟสชันนัล เอนจิเนียร่ิง โซลูชั่น (พี.อี.เอส) จำกัด (สำนักงานใหญ่)  
ด้านงานสำรวจจราจรและขนส่ง 
ที่อยู ่เลขที่ 9/120 หมู่บ้านธนัชชา หมู่ที่4 ตำบลบางหลวง อำเภอเมือง จังหวัดปทุมธานี 12000  
โทรศัพท์ 0-2-101-0124  

 
 




