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เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศ (สมัมนาครั้งที่ 1) 
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023   

ช่วง แพร่-แยกแม่แขม 
 

1. ความเป็นมาของโครงการ 
 

ทางหลวงหมายเลข 1023 เป็นทางหลวงเชื่อมระหว่าง สายแพร่ – วังชิ้น เป็นเส้นทางที่เชื่อมต่อระหว่างอำเภอต่างๆ 
ในจังหวัดแพร่ และสามารถเดินทางไปต่อถึง อำเภอเถิน จังหวัดลำปาง ปัจจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง ทำให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวกในการเดินทาง หากมีการปรับปรุงเส้นทางดังกล่าว จากทางหลวง 2 ช่องจราจร 
เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร จะช่วยให้การเดินทาง การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
เพื่อปรับปรุงแนวเส้นทางโครงการให้มีความสะดวก ปลอดภัยต่อผู้สัญจร บรรเทาปัญหาการจราจร ลดความเสี่ยงต่ อการเกิด
อุบัติเหตุ การศึกษาสำรวจและออกแบบโครงการจากทางหลวง 2 ช่องจราจรเป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร เป็นการเพิ่ม
ประสิทธิภาพโครงข่ายทางหลวงสำหรับการเดินทาง การท่องเที ่ยว และการสนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวง  
ในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ การขนส่งสินค้ามีความสะดวก ยกระดับความปลอดภัยในการเดินทางท่องเที่ยวมากขึ้น 
และพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบทางหลวงจากการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมและพื้นที่อนุรักษ์ตาม
กฎหมาย และตามมติคณะรัฐมนตรีบริเวณพื้นที่โครงการ พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผาก
ลอง พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำที่สำคัญ ได้แก่ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1A และชั้น 2 ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดประเภทและขนาดโครงการหรือ
กิจการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพ.ศ.2535 และ ฉบับที่ 2 พ.ศ.2561 ดังนั้น จึงมีความจำเป็นต้องดำเนินการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เพื่อให้สอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  

อย่างไรก็ตามการดำเนินโครงการอาจจะมีผลกระทบต่อประชาชนผู้มีส่วนได้เสีย หรือสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
ของโครงการ จึงต้องดำเนินการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องชัดเจน รวมทั้ง
มีการรับฟังข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจากชุมชน เปิดโอกาสให้ชุมชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อห่วงกังวล 
ตลอดจนปัญหาและอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ อาศัยการสื่อสารสองทาง (Two-Way Communication) 
เพื่อให้เกิดความเข้าใจซึ่งกันและกัน ซึ่งจะช่วยสนับสนุนการดำเนินโครงการ ให้เกิดการยอมรับ ไว้วางใจ ตลอดจนมีความ
เป็นไปได้ในทางปฏิบัติในอนาคต ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน(Guidelines for Preparation of Public 
Involvement Plan) กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักงานแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : ตุลาคม พ.ศ. 2563)  
และแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (มกราคม 2562) เพื่อนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการให้มี
ครบถ้วนสมบูรณ์รอบด้านและสอดคล้องกับความต้องการของผู้มีส่วนเก่ียวข้องและเป็นที่ยอมรับของทุกฝ่าย 
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2. วัตถุประสงค์ของโครงการ  
 

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 
• เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1023  ช่วง แพร่-แยกแม่แขม ให้การเดินทาง การท่องเที่ยว 

และการขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
• เพื่อศึกษาและออกแบบจากทางหลวง 2 ช่องจราจร เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจรให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่

โครงการ 
• เพื่อส่งเสริมพัฒนาระบบการเดินทางขนส่งและโลจิสติกส์ตามภารกิจหลักของกรมทางหลวงที่มุ่งพัฒนาระบบทาง

หลวงให้เกิดความเชื่อมต่อ การเข้าถึง และความคล่องตัวที่สมบูรณ์ 
 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม  
 
• เพื่อประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายที่เป็นหน่วยงานต่างๆ และประชาชน

ในพื้นที่ได้รับทราบข้อมูลโครงการเบื้องต้น 
• เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อกังวล และข้อเสนอแนะต่างๆ เพื่อนำไปประกอบการศึกษาของโครงการให้มีความ

เหมาะสม และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นที่โครงการ 
 
3. พื้นที่ศึกษาของโครงการ   

 
โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วง แพร่ - แยกแม่แขม  

มีจุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 1023 ประมาณกม. 6+000 และจุดสิ้นสุดบนทางหลวงหมายเลข 1023 ประมาณ
กม. 24+000 ระยะทางประมาณ 18.00 กิโลเมตรเพื่อพิจารณา ให้มีขนาด 4 ช่องหรือมากกว่า โดยให้เหมาะสมกับสภาพ 
ภูมิประเทศ โครงข่ายทางหลวง และปริมาณการจราจรในอนาคต พร้อมระบบระบายน้ำ สาธารณูปโภคที่เกี ่ยวข้องและ
ส่วนประกอบอื ่นๆ ที่จำเป็น เพื ่อให้สามารถอำนวยความสะดวก รวดเร็วและความปลอดภัย ทางด้านการจราจรให้มี
ประสิทธิภาพสูงสุด พร้อมทั้งคำนึงถึงความปลอดภัย ลดผลกระทบต่อชุมชน และสภาพแวดล้อมในแนวสายทาง  โดยพื้นที่
ดำเนินการและพื้นที่โครงการด้านการมีส่วนร่วมประชาชน เน้นประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่โดยรอบโครงการในระยะ 500 
เมตรจากก่ึงกลางแนวสายทางโครงการ พาดผ่านเขตการปกครอง ตำบลป่าแมต อำเภอเมือง และตำบลต้าผามอก อำเภอลอง 
จังหวัดแพร่ แสดงดังตารางที่ 1  

 

ตารางที่ 1 พืน้ที่ศึกษาของโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล การปกครอง ขอบเขตหมู่บ้าน 

จ.แพร่ 
อ.เมืองแพร่ ต.ป่าแมต เทศบาลตำบลปา่แมต 

หมู่ที่ 2 บ้านน้ำชำ 
หมู่ที่ 3 บ้านสพุรรณ 
หมู่ที่ 8 บ้านตน้ห้า 

อ.ลอง ต.ต้าผามอก องค์การบริหารส่วนตำบลตา้ผามอก 
หมู่ที่ 4 บ้านเก๋ียงพา 
หมู่ที่ 7 บ้านม่วงเจริญ 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 2 ตำบล 1 ทต. 1 อบต. 5 หมู่บ้าน 
ที่มา : บริษัท เอ็นทิค จำกัด , 2565 
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4. สภาพพ้ืนที่ปัจจุบันของโครงการและข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 
สภาพแนวสายทางในปัจจุบันเป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร และมีไหล่ทางกว้าง

ฝั ่งละ 1.00 เมตร ความกว้างเขตทางของแนวถนนโครงการนั ้นแบ่งเป็นช่วง โดยส่วนใหญ่มีความกว้าง 40.00 เมตร  
และมีบางช่วงมีความกว้างเขตทางถึง 70.00 เมตร ลักษณะภูมิประเทศของแนวถนนโครงการนั้น ด้านซ้ายทางของแนวถนน
ส่วนใหญ่จะมีลักษณะเป็นเนินสูงชันสลับกับเป็นพื้นที่ราบ ส่วนด้านขวาทางของแนวถนน โครงการนั้น ช่วงต้นทางจะอยู่ติดกับ
อ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น และช่วงตามแนวถนนโครงการส่วนใหญ่จะมีลักษณะเป็นหุบเหวสลับกับพื้นที่ราบ และในส่วนของ  
ด้านเรขาคณิตทั้งแนวทางราบและแนวทางดิ่งตามแนวสายทางนั้น มีลักษณะเป็นโค้งราบและโค้งดิ่งตลอดแนวสายทาง  
ซ่ึงการออกแบบปรับปรุงแนวสายทางใหม่นั้น จึงต้องพิจารณาถึงความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเป็นหลัก รวมทั้งพิจารณาข้อจำกัด
จากลักษณะภูมิประเทศและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมเป็นประเด็นสำคัญ  รายละเอียดสภาพพื้นที่โครงการเบื้องต้น  
แสดงดังตารางที่ 2 

ตารางที่ 2 ข้อมูลการสำรวจ สภาพพ้ืนที่โครงการในเบื้องต้น 
กม. ถึง กม. สภาพปัจจบุัน หมายเหตุ 

6+000 
จุดเร่ิมต้น
โครงการ 

จุดเริ่มต้นโครงการ สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้เป็นทางหลวง 2 ช่อง
จราจร ทิศทางสวนกัน ผิวทางสภาพดี สภาพพื้นทีโดยรอบทั้ง
ด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และตามสายทางมีลักษณะ
เป็นทางราบ 
 

 

6+000 
ถึง 

7+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้ เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทาง
สวนกัน ช่วง กม.ที่ 6+000 ถึง กม.ที่ 6+500 สภาพพื้นที่โดยรอบ
เป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และตามสาย
ทางมีลักษณะเป็นทางราบ และช่วง กม.ที ่ 6+500 ถึง กม.ที่ 
7+000 ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาดชันไม่เกิน 8% 
และเป็นทางโค้งราบผสมกัน สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็น
หุบเหวสลับกับเนินสูง ด้านขวาทางติดกับอ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น  
มีลักษณะเป็นหุบเหว  

7+000 
ถึง 

8+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวน
ก ัน ผ ิ วทางสภาพด ี  ตามสายทางม ีล ั กษณะเป ็นโค ้ งดิ่ ง  
ความลาดชันไม่เกิน 6% และเป็นทางโค้งราบ ลักษณะค่อนข้างคด
เคี้ยว สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นหุบเหว ซึ่งติดกับพื้นที่อ่างเก็บน้ำห้วยขมิ้น 

 

8+000 
ถึง 

9+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาดชันไม่
เกิน 4% และเป็นทางโค้งราบในบางช่วง สภาพพื้นที่โดยรอบ
ด้านซ้ายทางเป็นเนินสูงและเป็นหุบเหวบางช่วง ด้านขวาทางมี
ลักษณะเป็นหุบเหวเป็นส่วนใหญ่  
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9+000 
ถึง 

10+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่ง ความลาดชันไม่
เกิน 8% ผสมกับทางโค้งราบในบางช่วง และยังมีลักษณะเป็นทาง
ราบด้วย สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางส่วนใหญ่เป็นเนินสูงและ
เป็นพื้นที่ป่าในบางช่วง ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหวสลับกับ
พื้นที่ป่า 
 

 

10+000 
ถึง 

11+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามสายทางมีลักษณะเป็นโค้งดิ่งและโค้งราบผสม
กัน ความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้ายทางเป็น
เนินสูง ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหว 

 

11+000 
ถึง 

12+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะโค้งทางราบค่อนข้างคด
เคี้ยว และในโค้งทางดิ่งมีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื้นท่ี
โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบ
เหวและในบางช่วงเป็นพื้นที่ป่า 
 

 
12+000 

ถึง 
13+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้ เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทาง
สวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ
ผสมกับทางโค้งดิ ่ง ซึ ่งมีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื ้นที่
โดยรอบด้านซ้ายทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบ
เหวและเป็นพื้นที่ป่าในบางช่วง 
 
  

13+000 
ถึง 

14+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทาง ช่วง กม.ที่ 13+000 ถึง กม.ที่ 
13+400 มีลักษณะเป็นทางโค้งราบผสมกับทางโค้งดิ่ง และช่วง 
กม.ที่ 13+400 ถึง กม.ที่ 14+000 มีลักษณะเป็นทางตรงผสมกับ
ทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื้นที่โดยรอบด้านซ้าย
ทางเป็นเนินสูง ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นหุบเหวและเป็นพื้นที่ป่า 
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14+000 
ถึง 

15+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน ผิวทาง
สภาพดี มีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่ทางด้านซ้ายทาง 
ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบผสมกับทางโค้งดิ่ง  
มีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื ้นที ่โดยรอบเป็นพื ้นที ่ป่า 
ด้านซ้ายทางในบางช่วงเป็นเนินสูง ส่วนด้านขวาทางในบางช่วงมี
ลักษณะเป็นหุบเหว 

 
15+000 

ถึง 
16+000 

สภาพถนนเดิมในบริเวณนี้ เป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทาง
สวนกัน ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบ
ผสมกับทางโค้งดิ่ง บางช่วงมีลักษณะเป็นลูกเนินไต่สูงมีความลาด
ชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางเป็น
พื้นที่ป่าและมีลาดคันทางชันเป็นบางช่วง ด้านขวาทางส่วนใหญ่
เป็นที่ราบและพื้นที่ป่า 

 
16+000 

ถึง 
17+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบคดเคี้ยว
เล็กน้อย ผสมกับทางโค้งดิ่งที ่มีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพ
พื้นที่โดยรอบเป็นพื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางมีลาดคันทางชันเป็นบาง
ช่วง ส่วนด้านขวาทางมีลักษณะเป็นเนินสูงในบางช่วง 

 
17+000 

ถึง 
17+500 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี บางช่วงมีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่
ทางด้านขวาทาง ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบผสม
กับทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 6% สภาพพื้นที่โดยรอบเป็น
พื้นที่ป่า ด้านซ้ายทางเป็นที่ราบ ด้านขวาทางมีลักษณะเป็นที่ราบ
และเนินสูงบางช่วง 

 
17+500 บริเวณนี้เป็นจุดตัดร่องน้ำขนาดใหญ่ ซึ ่งมีสะพาน คสล.ขนาด

ความกว้างรวมราวสะพาน 13.00 เมตร ช่วงความยาวสะพาน 
(3 x 10) = 30.00 เมตร โครงสร้างสะพานเป็นลักษณะตอม่อ
แบบเสาเรียง (Pile Bent) โดยสะพานแห่งนี้ก่อสร้างแล้วเสร็จ
เมื่อปี พ.ศ.2564 และมีการปรับแต่งร่องน้ำให้เหมาะสมกับสภาพ
พื้นที ่
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17+500 
ถึง 

18+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี บางช่วงมีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่
ทางด้านซ้ายทาง ตามแนวสายทางช่วงนี้ส่วนใหญ่เป็นทางราบ
สภาพพื้นที่โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 

 
18+000 

ถึง 
19+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีล ักษณะเป็นทางโค้งราบ 
ผสมกับทางโค้งดิ่ง มีความลาดชันไม่เกิน 4% สภาพพื้นที่โดยรอบ
ทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า  
 

 
19+000 

ถึง 
20+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางตรง โดยมีความ
ลาดชันทางดิ่งไม่เกิน 4% สภาพพื้นที่โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและ
ขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และในบริเวณ กม.ที่ 19+200 ด้านขวาทาง 
เป็นทางเข้าสถานที ่ท่องเที ่ยว ภูเขาหินปะการัง ซึ ่งอยู ่ในเขต
อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง 

 
20+000 

ถึง 
21+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีล ักษณะเป็นทางโค้งราบ
ค่อนข้างคดเคี้ยว ผสมกับทางโค้งดิ่ง ซึ่งบางช่วงเป็นถนนลักษณะ
คันทางถมสูง มีความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่โดยรอบทั้ง
ด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า และบางช่วงมีลาดคันทางที่
สูงชัน 

 
21+000 

ถึง 
22+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบคดเคี้ยว
เล็กน้อย ส่วนของแนวทางดิ่งมีความลาดชันทางดิ่งไม่เกิน 4% 
สภาพพื ้นที ่โดยรอบทั ้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื ้นที่ป่า  
มีต้นไม้สูงจำนวนมาก และด้านซ้ายทางติดกับอุทยานแห่งชาติดอย
ผากลอง  
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22+000 
ถึง 

23+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี ตามแนวสายทางในช่วงนี้มีทางโค้งราบค่อนข้างคด
เคี้ยว ส่วนของแนวทางดิ่งมีความลาดชันทางดิ่งไม่เกิน 4% สภาพ
พื้นที่โดยรอบ ด้านซ้ายทางเป็นพื้นที่ป่าและบางช่วงมีลักษณะเป็น
หุบเหวลึก ส่วนด้านขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 

 
23+000 

ถึง 
24+000 

สภาพถนนเดิมเป็นทางหลวง 2 ช่องจราจร ทิศทางสวนกัน  
ผิวทางสภาพดี และตั้งแต่ กม.ที่ 23+650 ด้านขวาทางจะมีช่อง
จราจรพิเศษสำหรับรถบรรทุก (Climbing Lane) เพิ่มอีก 1 ช่อง
จราจร บางช่วงมีรางระบายน้ำ คสล. ชนิดรางเปิดอยู่ทางด้านขวา
ทาง โดยสภาพตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทางโค้งราบค่อนข้าง
คดเคี้ยวผสมกับโค้งทางดิ่งที่มีความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพพื้นที่
โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า  

24+000 
จุดสิ้นสุด
โครงการ 

จ ุดส ิ ้นส ุดโครงการ ต ั ้ งอย ู ่บร ิ เวณบ ้านม ่วงเจร ิญ ตำบล 
ต้าผามอก สภาพถนนเดิมเป็นถนนลาดยาง 2 ช่องจราจร และ
ด้านขวาทางมีช่องจราจร คสล. สำหรับไต่ทางลาดชันอีก 1 ช่อง
จราจร ผิวทางสภาพดี สภาพตามแนวสายทางมีลักษณะเป็นทาง
โค้งทางดิ่งค่อนข้างลาดชัน โดยมีความลาดชันไม่เกิน 8% สภาพ
โดยรอบทั้งด้านซ้ายทางและขวาทางเป็นพื้นที่ป่า 
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4.1 ข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 
4.1.1 พื้นที่อ่อนไหวและข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
  การตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม/พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมายบริเวณพื้นที่โครงการเพื่อให้ทราบถึงข้อจำกัด/พื้นที่
อนุรักษ์ตามกฎหมาย/พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่จำเป็นต้องหลีกเลี่ยง เพื่อให้การพัฒนาโครงการฯ ก่อให้เกิดผลกระทบ
ในระดับต่ำที่สุดและเป็นการพัฒนาที่ยั่งยืน จากการตรวจสอบแนวถนนโครงการ พบพื้นที่และสถานที่ที่เป็นข้อจำกัดของ
โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

1) พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ : จากการตรวจสอบข้อมูล 
พบว่า พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
มีจำนวนทั้งสิ้น 10 แห่ง ประกอบด้วย ศาสนสถาน จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ วัดห้วยถ้ำ และศาลเจ้าพ่อมือเหล็ก สถานที่ราชการ 
จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง โครงการชลประทานแพร่ และสถานีวนวัฒนวิจัยแม่ต้า จังหวัดแพร่ ชุมชน 
5 แห่ง ได้แก่ หมู่ที่ 2 บ้านน้ำชำ หมู่ที่ 3 บ้านสุวรรณ หมู่ที่ 8 บ้านต้นห้า ตำบลป่าแมต อำเภอเมืองแพร่ (ในเขตการปกครอง
ของเทศบาลตำบลป่าแมต) และ หมู่ที่ 4 บ้านเก๋ียงพา หมู่ที่ 7 บ้านม่วงเจริญ ตำบลต้าผามอก อำเภอลอง จังหวัดแพร่ (ในเขต
การปกครองขององค์การบริหารส่วนตำบลต้าผามอก) แสดงดังตารางที่ 3 และรูปที่ 1 

 
ตารางที่ 3 พื้นที่อ่อนไหวพื้นที่ศึกษาโครงการ 

ลำดับ 
พื้นที่อ่อนไหวด้าน

สิ่งแวดล้อม 
ประเภท ทล.1023 กม.ที่ 

ระยะทางจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
(เมตร)* 

1. วัดห้วยถ้ำ ศาสนสถาน 6+105 220.84 
2. ศาลเจ้าพ่อมือเหล็ก ศาสนสถาน 15+175 24.25 
3. อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง สถานที่ราชการ 21+125 23.21 
4. โครงการชลประทานแพร ่ สถานที่ราชการ 6+000 488.24 
5. สถานีวนวัฒนวิจัยแม่ตา้ สถานที่ราชการ 18+475 26.31 
6. ม.2 บ้านนำ้ชำ ชุมชน 6+150 300 
7. ม.3 บ้านสุพรรณ ชุมชน 6+185 88 

หมายเหต ุ: * ระยะทางจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการวัดระยะจากบ้านเรือน/อาคารที่ใกล้ที่สุดในหมู่บ้าน 
 

2) แหล่งน้ำผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน : จากการตรวจสอบข้อมูลแนวเส้นทางเบื้องต้น พบว่าโครงการ
ตัดผ่านแหล่งน้ำผิวดิน จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ ห้วยปางค่า บริเวณ กม.17+500  

3) ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ : จากการขอความอนุเคราะห์ตรวจสอบข้อมูลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำตามแนวถนนโครงการ 
และพื้นที่ใกล้เคียง ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตามแผนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำตามมติ
คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2529 เห็นชอบตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง การกำหนดชั้นคุณภาพ            
ลุ่มน้ำยมและน่านแล้ว พบว่า แนวถนนโครงการอยู่ในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 1 เอ ประมาณ 0.224 กิโลเมตร พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 2 
ประมาณ 2.592 กิโลเมตร พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 3 ประมาณ 4.468 กิโลเมตร พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 4 ประมาณ 10.201 กิโลเมตร และ 
พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 5 ประมาณ 0.704 กิโลเมตร และพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวโครงการ อยู่ในพื้นที่
ลุ่มน้ำชั้นที่ 1A 2 3 4 และ 5 ดังแสดงดังรูปที่ 2 

4) พื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมายและตามมติคณะรัฐมนตรี และพื้นที่สำคัญด้านสิ่งแวดล้อมอื่นๆ  : จากการ
ตรวจสอบข้อมูล พบว่าแนวเส้นทางของโครงการมีบางส่วนที่ซ้อนทับกับพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ได้แก่ ป่าแม่ต้าฝั ่งซ้าย 
ระยะทางประมาณ 11.23 กิโลเมตร ป่าห้วยเบี้ยและป่าห้วยบ่อทอง ระยะทางประมาณ 6.45 กิโลเมตร และ แนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติดอยผากลอง ระยะทางประมาณ 6.82 กิโลเมตร อ้างถึงรูปที่ 2 



โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023   
ช่วง แพร่-แยกแม่แขม 
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รูปที่ 1 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ



โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023   
ช่วง แพร่-แยกแม่แขม 
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รูปที่ 2 ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ
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ช่วง แพร่-แยกแม่แขม 
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5.  ขอบเขตการศึกษา 
 
  ขอบเขตและแนวทางการศึกษาจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วนหลัก คือ ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านการมี
ส่วนร่วมของประชาชน รายละเอียดดังต่อไปนี้ 

 
5.1 การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง    

 
การสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจรและระดับการให้บริการมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาความต้องการเดินทาง และ

สภาพการจราจรบนระบบโครงข ่ายในพื ้นที ่ศ ึกษาในปัจจุบ ัน รวมทั ้งทำการคาดการณ์ปร ิมาณจราจรในปีอนาคต  
ซึ่งที่ปรึกษาจะทำการทบทวนและรวบรวมข้อมูลพื้นฐานต่าง ๆ ที่จำเป็น การสำรวจข้อมูลด้านการจราจร การพัฒนาแบบจำลอง 
(Traffic Model) เพื่อใช้คาดการณ์ด้านการจราจรในปีอนาคต ผลของการศึกษาด้านวิศวกรรมจราจรจะถูกนำมาใช้ในการศึกษา
ในด้านอ่ืน ๆ ได้แก ่

• งานออกแบบลักษณะทางกายภาพ ทางร่วม ทางแยก และสิ่งอำนวยความสะดวกของโครงการ 
• งานประเมินผลกระทบด้านการจราจร  
• งานวิเคราะห์โครงการทางด้านเศรษฐศาสตร์และความคุ้มค่าในการลงทุน   

 
5.2 งานด้านวิศวกรรม 
 
 1) งานสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร และระดับการให้บริการ 

ดำเนินการสำรวจข้อมูลปริมาณจราจร และข้อมูลที่จำเป็นบริเวณโครงการ พร้อมทั้งวิเคราะห์และคาดการณ์
ปริมาณจราจรที่จะเกิดขึ้นในอนาคต รวมทั้งทำการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านการจราจรในปีปัจจุบันและอนาคต 
 2) งานสำรวจแนวทางและระดับ 

ทบทวนข้อมูลงานสำรวจเดิมของกรมทางหลวง และทำการสำรวจรายละเอียดภูมิประเทศ สำรวจแนวทาง สำรวจ
ระดับ สำรวจรายละเอียดสองข้างทาง สำรวจทางแยกและย่านชุมชน สำรวจรายละเอียดสิ่งก่อสร้างสาธารณูปโภค สาธารณูปการ 
ร่องน้ำ ระดับน้ำ ข้อมูลทางอุทกวิทยา ข้อมูลการสัญจรทางน้ำในลำน้ำ และรายละเอียดอ่ืนๆ ที่จำเป็นต่อการออกแบบ 

 3) งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ 
สำรวจสภาพพื้นที่ผิวดิน และสภาพใต้พื้นดินที่จำเป็นสำหรับการออกแบบรายละเอียดของทางหลวงและ

โครงสร้างต่าง ๆ พร้อมทั้งศึกษาการทรุดตัวของคันทางที่จะเกิดขึ้นและเสนอแนะวิธีการก่อสร้างที่เหมาะสม ในการนี้ที่ปรึกษา
จะตรวจสอบหาแหล่งวัสดุที่เหมาะสมและเพียงพอต่องานก่อสร้างทางหลวง พร้อมทั้งตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุด้วย 

4) งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 
ดำเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในด้านต่าง ๆ ได้แก่ การออกแบบแนวทาง แนวระดับ รูปตัด ทางแยก  

ทางขนาน ทางข้าม ทางลอด เครื่องหมายและป้ายจราจร รวมถึงงานระบบอำนวยความปลอดภัย โดยออกแบบเป็นไปตาม
มาตรฐานสากลที่ทันสมัยและมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 5) งานออกแบบโครงสร้างชั้นทาง วิเคราะห์เสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง 

ออกแบบโครงสร้างชั้นทางให้รองรับน้ำหนักและปริมาณการจราจร ตามอายุการออกแบบและตามลักษณะ  
การใช้งานของแต่ละพื้นที่ กำหนดรูปแบบทางเลือก ความหนา และคุณสมบัติของวัสดุ เพื่อให้ได้รูปแบบก่อสร้างเป็นไปตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง 
 6) งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างต่างระดับ อาคารระบายน้ำ และโครงสร้างอื่น ๆ 

ศึกษาโครงสร้างสะพาน และอาคารระบายน้ำ ตามมาตรฐานและข้อกำหนดของกรมทางหลวง และที่ปรึกษาอาจ
มีการแนะนำการเปลี่ยนแปลงใด ๆ ที่เห็นว่าเหมาะสม โดยให้เหตุผลเพื่อสนับสนุนข้อแนะนำเหล่านั้นโดยได้รับความเห็นชอบ
จากกรมทางหลวง 
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ช่วง แพร่-แยกแม่แขม 
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7) งานออกแบบรายละเอียดทางแยก ทางลอด และระบบอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
ศึกษาคัดเลือกรูปแบบโดยการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องรวมทั้งสำรวจสภาพภูมิประเทศ

เบื้องต้นและสำรวจและวิเคราะห์ปริมาณการจราจร เพื่อนำมาประกอบการศึกษาออกแบบรูปแบบทางเลือกต่าง ๆ  ศึกษา
เปรียบเทียบและเสนอแนะรูปแบบของโครงการ รูปแบบจุดตัดทางแยก รูปแบบโครงสร้างสะพานที่เหมาะสมกับสภาพท้องถิ่น 
เป็นไปตามมาตรฐานสากลที่ทันสมัยและสอดคล้องกับมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง 
 8) งานระบบระบายน้ำ 

ศึกษาลักษณะต่าง ๆ ทางอุทกวิทยา และสภาพระบายน้ำในบริเวณพื้นที่ รวมทั้งระบบน้ำทิ้งเดิมจากชุมชน  
ที่มีผลกระทบต่อทางหลวง ออกแบบระดับถนน ช่องทางระบายน้ำ สะพานและโครงสร้างระบายน้ำอื่นๆ ให้สอดคล้องกัน 
ทั้งนี้ที่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบอย่างระมัดระวัง ไม่ทำให้การก่อสร้างทางหลวงเป็นเหตุให้สภาพการระบายน้ำของพื้นที่
โดยรอบเสียหายรวมถึงมีผลกระทบต่อการระบายน้ำคูคลองต่าง ๆ ในพื้นที่     
 9) งานระบบไฟฟ้า 

ออกแบบระบบไฟฟ้า และการติดตั้งอุปกรณ์ต่าง ๆ ในโครงการ เช่น ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ระบบควบคุมสัญญาณไฟ
จราจร ฯลฯ ตามหลักวิศวกรรม โดยคำนึงถึงวิธีการก่อสร้าง การป้องกันการโจรกรรม และอ่ืน ๆ ที่เห็นว่าสมควร 
 10) งานสถาปัตยกรรม 

  ออกแบบงานสถาปัตยกรรมอาคารต่าง ๆ ในโครงการ เช่น โครงสร้างสะพานทางลอด อาคารระบายน้ำ ภูมิสถาปัตย์
งานทาง หรือส่วนประกอบอ่ืน ๆ ให้มีความสวยงาม ทันสมัย สอดคล้องกับลักษณะของพื้นที่ โดยคำนึงถึงภูมิทัศน์ การใช้ประโยชน์
ของพื้นที่ 
 11) งานดำเนินการทางด้านสิ่งสาธารณูปโภค 

ประสานงาน ตรวจสอบและรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องด้านสาธารณูปโภค และกำหนดตำแหน่ง
สาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่มีอยู่ปัจจุบัน ที่อยู่ในเขตทาง เพื่อแสดงงานระบบสาธารณูปโภคที่จะต้องถูกรื้อถอนและเสนอแนะ
รูปแบบ ตำแหน่งและขนาดของสาธารณูปโภคที่ต้องก่อสร้างทดแทน หรือเพิ่มเติมอย่างเหมาะสม โดยกำหนดไว้ในแบบ
ก่อสร้างเพื่อไม่ให้เป็นอุปสรรคในการดำเนินการก่อสร้าง และระบบการคมนาคมอื่น ๆ ภายในเขตทางทั้งในปัจจุบันและ
อนาคต 
 12) งานคำนวณปริมาณงานก่อสร้างและประเมินราคา 

คำนวณปริมาณงานก่อสร้างจากแบบรายละเอียดการก่อสร้าง ให้มีความคลาดเลื่อนน้อยที่สุด พร้อมทั้งแสดง
รายละเอียดการคำนวณปริมาณงานโดยมีลำดับรายการและหน่วยวัดตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และจะต้องจัดเตรียม
รายละเอียดการประเมินราคาที่เป็นปัจจุบัน โดยคำนึงถึงกำหนดระยะเวลาในการก่อสร้างตามบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ 

13) งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
ดำเนินการทั้งในส่วนของสำรวจอสังหาริมทรัพย์และข้อมูลเพื่อการเวนคืนขั้นเร่ิมต้นที่ยังไม่มีพระราชกฤษฎีการฯ 

(ในกรณีที่มีการจัดกรรมสิทธิ์เพิ่มเติม) และงานสำรวจทรัพย์สินและข้อมูลเพื่อการเวนคืนขั้นเริ่มต้น (ในกรณีที่ไม่มีการ จัด
กรรมสิทธิ์เพิ่มเติม) 
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5.3 การดำเนินงานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 

ดำเนินการศึกษาโครงการให้สอดคล้องกับแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โ ค ร ง ก า รท า งหลว ง  ( Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme:  
ฉบับปรับปรุง คร้ังที่ 7 เดือนตุลาคม 2564) ซึ่งจัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง และแนวทางการ
จัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการคมนาคมทางบก ของสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะนำแนวทางดังกล่าวมาใช้เป็นแนวทางหลัก
ประกอบกับเอกสารทางวิชาการต่าง ๆ ที่เกี ่ยวข้องสำหรับดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยจะศึกษาถึงผลกระทบของกิจกรรมที่จะเกิดขึ ้นต่อสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ สังคม และ
ทรัพยากรบริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่โดยรอบ ทั้งผลกระทบในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ดำเนินการ ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ประกอบด้วย 2 ขั้นตอน ได้แก่ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) แสดงดังรูปที่ 3 
 
5.4    การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

 การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนมุ่งให้ประชาชนและหน่วยงานที่เก่ียวข้องในพื้นที่ไดม้ีโอกาสร่วมรับทราบ
ข้อมูล แสดงความคิดเห็น และรวบรวมข้อเสนอแนะต่างๆ มาประกอบการตัดสินใจในการออกแบบ เพื่อลดผลกระทบทาง
สิ่งแวดล้อมและทางสังคมที่อาจเกิดขึ้นให้น้อยที่สุด ประกอบด้วยกิจกรรมหลัก ดังนี้ 

• การประชาสัมพันธ์โครงการ เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารผ่านสื่อประชาสัมพันธ์ช่องทางต่าง ๆ เพื่อให้หน่วยงานราชการที่
เกี่ยวข้อง ประชาชนในพื้นที่ศึกษาและผู้ที่มีความสนใจต่อโครงการ เกิดความรู้ ความเข้าใจ ข้อมูลที่ถูกต้อง ชัดเจน และโปร่งใส 
ตลอดระยะเวลาการศึกษา 

• การเตรียมความพร้อมของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษา หารือ) เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ 
แผนการดำเนินงานให้กับผู้นำชุมชน และบุคคลสำคัญในพื้นที่ได้รับรู ้และเกิดความเข้าใจในขั้นตอนการดำเนินงานของ
โครงการ พร้อมทั้งประสานความร่วมมือในการจัดกิจกรรมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

• การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) นำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา
ของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนให้กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เก่ียวข้องได้รับทราบ   

• การประชุมกลุ่มย่อยเพ่ือหารือแนวทางเลือกของโครงการ (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของผล
การศึกษาด้านต่างๆ แนวทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการพร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อนำไปพิจารณา
ประกอบการคัดเลือกแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสม 

• การประชุมสรุปผลคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลแนว
เส้นทางเลือกที่เหมาะสม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพื่อนำไปใช้ประกอบการ
ปรับปรุงแนวเส้นทางของโครงการให้มีความเหมาะสมในขั้นตอนต่อไป 

• การประชุมกลุ่มย่อยเพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 (กลุ่มย่อยครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อนำไปพิจารณาปรับปรุง
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสม  

• การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการ
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียเพื่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาใน
ทุกๆ ด้านของโครงการ ให้มีความถูกต้องเหมาะสมมากยิ่งขึ้นและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด 
 



โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023   
ช่วง แพร่-แยกแม่แขม 

เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1)   - 14 - 

 

รูปที่ 3 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
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6. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 
 
6.1 ผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
6.1.1 การเตรียมความพร้อมของชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษา หารือ) 

เมื่อวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2565 เวลา 09.30 น. – 12.00 น. ที่ปรึกษาได้มีการลงพื้นที่เพื่อเตรียมความพร้อมของ
ชุมชน (การเข้าพบ ปรึกษาหารือ) โดยใช้รูปแบบการประชุมพบปรึกษา หารือ กับหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
ประกอบด้วย รองผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ เป็นประธานการประชุม ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงแพร่ โยธาธิการและผังเมือง 
ผู้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดแพร่ ท้องถิ่นจังหวัดแพร่ และประชาสัมพันธ์จังหวัดแพร่ 
จำนวนผู้เข้าร่วมประชุม 19 ราย บรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 4  

 จากการประชุมที่ปรึกษาได้ข้อเสนอแนะ และคำแนะนำในการดำเนินงาน โดยสามารถสรุปประเด็นที่สำคัญ  
ในภาพรวมได้ดังตารางที่ 4 

ตารางที่ 4 ประเด็นคำถาม/ข้อเสนอแนะ 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาของโครงการ 

• สนับสนุนโครงการให้เป็นไปตามแผนงานของกรมทางหลวง
ให้เกิดการพัฒนาถนนทางหลวง 1023 ช่วงแพร่-แยกแม่แขม  

• โครงการจะดำเนินการศึกษาออกแบบ เพื ่อแก้ไขปัญหา
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1023 ช่วง แพร่-แยกแม่
แขม ให้การเดินทาง การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้า  
มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ ่งขึ ้น  ให้เป็นไปตาม
แผนงานของกรมทางหลวงที่วางไว้ 

• ในการปรับปรุงถนนจะช่วยลดอุบัติเหตุในพื้นที่ได้มาก ยิ่ง
ช่วงเทศกาลจะมีอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เนื ่องจากช่วงโค้งไม่มี
ความปลอดภัยเท่าที่ควร 

• หากการออกแบบสามารถปรับปรงุให้ได้ 4 ช่องจราจรตลอด
สายทางจะดมีาก 

• ที ่ปร ึกษาจะการออกแบบให้มีความปลอดภัยตามหลัก
วิศวกรรม และสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในการเดินทาง
ของประชาชนให้มากที่สุด 

• การศึกษาของโครงการควรเน้นของเร ื ่องป่าไม้ เพราะ
ประชาชนให้ความสำคัญกับต้นไม้มาก จึงขอให้คณะทำงาน
จัดเตรียมแผนการปลูกป่าทดแทน หรือต้นไม้ที่มีขนาดใหญ่
จะมีวิธีการอย่างไร ควรแจ้งการดำเนินงานกับประชาชนได้
ทราบด้วย 

• การศึกษาของโครงการให้ความสำคัญในด้านสิ่งแวดล้อม 
เน ื ่องโครงการเป ็นการศ ึกษาการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม จึงให้ความสำคัญในเรื่องป่าไม้ รวมถึงโครงการ
ได้มดำเนินการศึกษาด้านชีวภาพ ทรัพยากรป่าไม้ และสัตว์
ป่า เพื่อจัดทำมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่อาจจะ
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ  

• ให้คณะทำงานประสานงานกับชลประทานช่วงบริเวณอ่างเก็บ
น้ำห้วยขมิ้น เรื่องการเชื่อมทางเข้า-ออกให้มีความสะดวกมาก
ขึ้น เป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวในพื้นที่ต้าผามอกอีกทาง 
รวมถึงการออกแบบจุกพักรถบริเวณริมทางรวมด้วย 

• ที่ปรึกษาได้มีการลงสำรวจพื้นที่และมีการประสานงานกับ
หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ตลอดระยะเวลาของการศึกษา 
เพื่อให้การออกแบบถนนมีความเหมาะสมมากท่ีสุด 
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วันท่ี 28 มีนาคม 2565 เวลา 14.00 น. เข้าพบ 

  
วันท่ี 29 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น. เข้าพบ นายวิเชียร อนุสาสนนันท์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ 

  
วันท่ี 29 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น. เข้าพบ นายสมหวัง พ่วงบางโพ ผู้ว่าราชการจังหวัดแพร่ 

  
วันท่ี 29 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น. ประชุมปรึกษา หารือ หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

  
 

รูปที่ 4 บรรยากาศการดำเนินงานการเตรีมความพร้อมของชุมชน การเข้าพบ ปรึกษาหารือ หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
 



โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1023   
ช่วง แพร่-แยกแม่แขม 
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7.  แผนการดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
 
การดำเนินงานศึกษาของโครงการในขั้นตอนต่อไปจะดำเนินการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลด้านต่างๆ เพื่อใช้ประกอบ

ในการศึกษาพิจารณาแนวทางเลือกและรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการสรุปได้ดังนี้ 
➢ ด้านวิศวกรรมและการจราจร : รวบรวมข้อมูลโครงการศึกษาและแผนพัฒนาที่เกี่ยวข้อง ข้อมูลด้าน

เศรษฐกิจและสังคม ดำเนินการสำรวจปริมาณการจราจรและวิเคราะห์ข้อมูลที่เก็บรวบรวมมา ซึ่งจะใช้ในการพยากรณ์ปริมาณ
การจราจรในอนาคต รวมทั้งดำเนินงานสำรวจแนวทางและระดับ สำรวจตรวจสอบสภาพดินและวัสดุเพื่อนำมาประกอบการ
ออกแบบเบื้องต้นของโครงการต่อไป 

➢ ด้านสิ่งแวดล้อม : ดำเนินการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิและสำรวจสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันของพื้นที่โครงการ  
เพื่อนำมาใช้ในการประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป 

➢ ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน : จัดการประชุมกลุ ่มย่อยเพื ่อหารือแนวทางเลือกของโครงการ  
(กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่างๆ แนวทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการพร้อมทั้งรับ
ฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อนำไปพิจารณาประกอบการคัดเลือกแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสม ควบคู่กับการ
ประชาสัมพันธ์โครงการผ่านทางเว็บไซต์โครงการ www.hw1023phrae-yakmaekhaem.com/ 

 
8.   สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม  

 
 กรมทางหลวง 

ถนนพระราม 6 เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท ์: 0 2354 1036 โทรสาร : 0 2354 1037 
แขวงทางหลวงแพร่ 
เลขที่ 243 หมู่ที่ 1 ถนนยันตรกิจโกศล ตำบลทุ่งกวาว อำเภอเมือง  
จังหวัดแพร่ 54000 
โทรศัพท์ : 0 5451 1574   โทรสาร : 0 5452 2880 

  
 บริษัททีป่รึกษาโครงการ  ดา้นวิศวกรรม 

บริษัท  สยาม เยนเนอรัล เอ็นจิเนยีริ่ง คอลซลัแตนท์ จำกัด 
เลขที่  47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎีเหนือ แขวงลาดยาว เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900 
โทรศัพท์ : 0-2591-3792   โทรสาร : 0-2591-3733 

  
 บริษัท เอ็นทิค จำกัด ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

เลขที่ 81/17 หมู่ที่5 (หมูบ่้านปริญลักษณ)์  ถนนนวมนิทร ์ 
แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพ 10240 
โทรศัพท์ : 0-2379 -0141-4 โทรสาร : 0-2379-0145-6    

  

 

บริษัท โปรเฟสชันนัล เอนจิเนยีร่ิง โซลูชั่น (พี.อี.เอส) จำกัด (สำนักงานใหญ่)  
ด้านงานสำรวจจราจรและขนส่ง 
ที่อยู ่เลขที่ 9/120 หมู่บ้านธนัชชา หมู่ที่4 ตำบลบางหลวง อำเภอเมือง จังหวัดปทุมธานี 
12000  โทรศัพท์ 0-2-101-0124  

 

http://www.hw1023phrae-yakmaekhaem.com/

